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Ova skripta je pisana po pitanjimas foruma, sto znaci da nema nikakvog

redoslijeda sto se tice cjelina iz kojih su pitanja...

Mislim da su obradena sva pitanja s nasciturusa, nadam se da ¢e vam biti od

pomoéi...
Meni je pomogla...
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1.

3.

Konvencije:

SOLAS konvencijaje donesena 1974. Godine. Njen puni naziv glasi Medunarodna konvencija
o zastiti ljudskih Zivotanamoru

Atenska konvencija o prijevozu putnika i prtljage morem je najvaznija konvencijakoja
reguliraprijevozrobeiprtljage morem. Takoder je donesena 1974. Godine, a posljednji put
izmijenjena 2002. Godine

Puni naziv Hamburskih pravila je — Konvencija UN-a o prijevozu robe morem—1978.

Puni naziv Haaskih pravila — Medunarodna konvencija zaizjednacavanje nekih pravilao
teretnici, Bruxelles, 1924

MARPOL — Medunarodna konvencija o sprjecavanju oneciséenjas brodova

»,Londonska konvencija“je Konvencija o sprjecavanju onecis¢enja mora potapanjem
otpadakai drugih stvari, 1972

Konvencijaotraganjuispasavanju — MERSAR

Klauzule

Brisovna — daje pravo narucitelju naraskid ugovoraako mu brod ne bude stavljen na
raspolaganje u ugovorenoj luci doisteka vremena naznac¢enog u samoj klauzuli, u stanju
sposobnom za plovidbu. Utomistom vremenu prijevoznik mora predatiiuredno pismo
spremnosti.

Kasatorna — akoje izdanoviSe izvornih primjerakateretnice i ako je netko od imatelja
iskoristio svoje pravo, kako bi se izbjegle neugodne posljedice za brodara, ostali primjerci
gube vaznost za brodara, ne obvezuju gavise.

Identitetna—ona koja sadrzi sve podatke o teretu (vrsta, kolicina)

Marginalna — oznake nateretu su nejasne ili nedovoljno trajne, odn u njimanije jasno
navedenavrstai koli¢inatereta. Njoj se daje vaznost kada ne postoji moguénost dase
tocnost podataka provjeri u teretnici prilikom ukrcavanjatereta

Supstitucijska— daje pravo brodaru da individualno odredeni brod zamjenidrugim brodom

Hipoteka

Razlikaizmedu hipoteke u gradanskom pravu i pomorskom je u tome Sto na brodu, osim Sto ga moze

prodatii naplatiti se iz njegove vrijednosti, vierovnik moze i gospodarski iskoristavati brod i natakav
se nacin naplatiti.

Hipoteka na brodu — zaloZno pravo prema kojem je vjerovnik ovlasten namiriti se iz prodajne cijene

broda, ostvarene sudskom prodajom, a moZe namiriti svoje potraZivanjeiiskoristavanjem broda.
osnovaza upis hipoteke je ugovorili sudska odluka. Hipoteka obuhvaca sve sastavne dijelove brodai

njegove pripatke, obuhvacdaiuzgrednostibroda (materijalni ekvivalent umanjene vrijednosti broda
zbogostedenja)
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4. Do kada traje osposobljavanje broda za plovidbu po haaskim a
do kada po hamburskim pravilima? Koje je rjeSenje kod nas
prihvaceno?

Kod nas je prihvaéeno rjeSenje Haaskih pravila.

Brodar je duzan pravodobno, do pocetka putovanja ulozZiti paznju urednog brodara kako bi brod
osposobio zaplovidbu, primjereno ga opremio, popunio posadom, opskrbio potrebnim zalihamai
pripremio dase teret moZze ukrcati,sloziti, Cuvati, prevestiiiskrcati ustanju u kojemje primljenna
prijevoz.

5. Odgovornost opcenito
U pomorskom poduzetniStvu odavno postoji nacelo ograni¢ene odgovornosti brodara, $to je iznimka
od opcih nacelaobveznogprava
Ogranicena odgovornost postoji kada duznik:

1. Odgovarado unaprijed odredene svote cijelom svojomimovinom

2. Odgovaraodredenomvlastitomimovinom
Razloguvodenjanacelaograni¢ene odgovornosti je, prije svega, gospodarski —prevelik je rizik
pomorskog pothvata, te bi neograni¢ena odgovornost moga destimulativno utjecati napomorsko
poduzetnistvo.
U pomorskim odnosima susre¢emo ugovornuiizvanugovornu odgovornost za Stete, aopce nacelo
ogranicenjaodgovornostise primjenjuje na obje vrste odgovornosti. Osim opéeg ogranicenja postoji i
posebno ogranienje odgovornosti koje se zasniva naodredenom ugovoru(npr. Prijevoz putnika).
Opce ogranicenje odgovornosti je krajnjagranica do koje duznik — brodar odgovara.
U novije vrijeme se predvida specifi¢no ogranic¢enje odgovornosti zaStete od oneciséenjauljima,
posebanrezim odgovornostii ograni¢enja odgovornostipoduzetnika nuklearnih brodova, kaoi
odgovornosti pri prijevozu neklearnih stvari.

1. Sustav abandona (mediteranskisustav) —vlasnik broda ogovaraneograni¢enoiosobno
cijelom svojomimovinom za Cine i obveze zapovjednika, ali je i ovlastenrijesiti se
neograni¢ene osobne odgovornostiprepustanjem brodaivozarine zaono putovanje na
kojem je nastala obveza. Brod se samo prepustavjerovnicima radi namirenja, aeventualni
viSak pripadabrodovlasniku.—prigovor: moZe se prepustitii bezvrijednaolupina

2. Sustav egzekucije (njemacki sustav) — brodar je odgovarao za odredene obveze samo
brodomi vozarinom, ata se imovina podvrgavala postupkuizvrsenja da bi se namirili
vjerovnici.

3. Sustav odgovornosti ogranicene na odredenu svotu (engleski sustav) — brodar odgovara
svojomimovinom, ali samo do unaprijed to¢no odredenesvote (doiznosa utvrdenog prema
velicini brodanaosnovitonaze)

6. Odgovornostzaizuzete slucajeve
U naSem PZ-u taksativno se nabrajaju slucajevi, za koje, ako su prouzrodili Stetu prijevoznik ne
odgovara. To su izuzeti slucajevi, iznimne opasnosti i rizici plovidbenog pothvata za koje se moze
pretpostaviti daih brodar nije skrivio. Prijevoznik ne mora, kada dokaze uzro¢nuvezuizmedu stete i
izuzetog slucaja, dokazivati da nije kriv, nego korisnik prijevoza, ako Zeli dobiti naknadu od
prijevoznika mora dokazati osobnu krivnju prijevoznika. Ovdje se teret dokaza prebacuje s
prijevoznika na korisnika prijevoza. Nas PZ razvrstava takve slucajeve u 9 skupina:
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Visasila, ratni dogadaji, medunarodni zlo¢inina moru, nemiri, pobune
Sanitarnaogranic¢enjaili druge mjereili ogranicenjadrzavnih organa

Radnje ili propusti krcateljaili osobe ovlastene raspolagati teretomili osobakoje zanjih rade
Obustavarada, Strajk, masovnoiskljucivanje radnikas posla

Spasavanjeili pokusaj spasavanjaosobaiimovinenamoru

Skretanje(devijacija)broda u slu¢ajevima spasavanja

N oy rwN e

Prirodni gubitak u masiili obujmuteretaili Stete koje nastaju zbog vlastite mane il i skrivene
mane ili posebne naravi tereta
Nedostatno pakiranjeili nejasneili nedovoljno trajne oznake nateretu

Skrivene mane koje se ne mogu duznom paznjom otkloniti

Lo ®

7. Razlikaudara i sudara
Udar — nasilni dodir brodas drugim kopnenimiili pomorskim objektom koji se ne smatrabrodom
Sudar — dogadaj u kojemu jedaniliviSe brodovaizravnim dodiromili neizravno prouzrodi Stetu
drugom brodu, odnosnoimovinii osobamanabrodu
a) Sraziliizravnisudar —stvarni sudarizmedu dvajuili viSe brodova, kadase dodirnu trupomiili
pojedinim dijelovimasvoje opreme
b) Neizravnisudar — jedan brod plovi prevelikom brzinom pravedi valoveitako nanese Stetu
drugome brodu privezanom uz obalu. Odredbe o sudaru primje njuju se na odgovornost za
Stetu kojujedan brod prouzroci drugome brodu zbog obavljanjamanevraili propustanjada
obavi menavar.

8. Repatrijacija
Pravo pomorca na povratak u luku prebivalista, natrosak brodara. Ako brodar ne plati povratak ¢lana
posade on ée se isplatiti iz sredstava naseg diplomatsko konzularnog predstavnistva natrosak
brodara. Smatra se da je osigurano povratno putovanje i ako je brodar ¢lanu posade osigurao
zaposlenje naodgovarajuée poslove nabrodu koji plovi u luku njegova prebivalista.

9. Odgovornost poduzetnika nuklearnog broda
Poduzetnik nuklearnog brodaje glavna odgovorna osoba. To mozZe biti osoba koju je drzava ovlastila
na iskoristavanje nuklearnog broda, ili to moze biti samadrzava koja iskoristava nuklearni brod.
Nuklearnasteta je onasteta koja se odnosi na smrtili svaku tjelesnu ozljedu ¢ovjeka, odnosno Steta
koja prouzroci gubitakili oSte¢enje stvari Sto nastaju od radioaktivnih svojstava s otrovnim,
eksplozivnimili drugim opasnim svojstvima nuklearnog gorivailiradioaktivnih proizvodaili otpadaka.
Poduzetnik odgovaravrlo strogo, tj. na osnovi objektivne odgovornosti s vrlo ograni¢enim
mogucnostima za oslobodenje od odgovornosti. Poduzetnik ne odgovarajedino za Stete koje su
prouzrodili:
a. Rat, neprijateljstva, gradanski rati ustanak
b. te akodokaZe da je oSteéenik namjerno prouzrocio nuklearnu Stetu u cijelostiili djelomicno —
sud u takvom sluc¢aju moze djelomic¢noili potpuno osloboditipoduzetnika odgovornosti
prematakvom osteceniku



By: magnifficus

10.

Hrvatskiregistar brodova

To je neovisna, neprofitna, premaopéem dobru usmjerenajavnaustanovakoja obavljadjelatnosti u
svezi zastite ljudskih Zivotai imovine namoru, sprjecavanja onecis¢enja pomorskog okolisai

certifikacije sustava upravljanja kvalitetom
Takoder obavlja:

1.

S

Utvrduje sposobnost zaplovidbuibazdarenjebrodovaiodredenih vrsta brodica

BaZdarenje i sposobnost za uporabu za plutajuce objekte

utvrduje Sigurnost kontejnera

Podobnost ustrojstva broda glede sigurnog radai zastite okolisa tijekom koriStenja brodova
Sudjelujeuistrazivanju uzroka nezgodabrodova

SudjelujeuraduiizvrSavanju obveza premamedunarodnim organizacijama glede pobrojanih
poslova

11. Koju novinu unosi protokol atenske konvencije iz 2002
Poboljsanje pravnog poloZaja putnika u pomorskom prijevozu namedunarodnoj razini povisenjem

iznosa ogranicenjaodgovornosti zaStetu zbog smrtii tjelesne ozljede putnika te uvodenjem
obveznog osiguranja odgovornostiprijevoznika zate Stete i direktne tuzbe prema osigurateljima.
Protokolom je radikalno izmijenjen sustav odgovornosti atenske konvencijeiz 1974. uvodenjem
dvostupanjskog sustava odgovornostii usvajanjem objektivne odgovornosti zasmrtitjelesne ozljede
putnika prouzro¢ene pomorskom nezgodom.

12.

odgovornost brodara u prijevozu opasnog tereta

Nas PZrazlikuje jelibrodarznaoili nije znao zaopasnaobiljeZjateretakojegje primio na prijevoz

Kada brodar nije znao i dao svoj pristanak

a. Nije potrebnaodredenaopasnostzabrod, teret, osobe ve¢samo nacelna mogucnost
ugrozavanja

b. NevaZznojedalise opasnost manifestirala

c. Brodarzadrzavapravo na punuvozarinubezobzirada lije teretstigao na odrediste
Brodar ima pravo traziti od korisnika naknadu ukupno pretrpljenestetei podnesenih
troskova

e. Brodar ne odgovara za stetu nateretu

Zapovjednik uime brodaraima pravo poduzeti navedene mjere te opasan teret u svako

doba i bilo gdje iskrcatiili Cak baciti ako brod o toj opasnosti nije bio obavijesten prije

ukrcavanja, dakle ako nije znao niti mogao znati za ta opasnaobiljeZja

Prijevozs pristankom brodara na prijevoz tereta s opasnim osobinama

a. Brodari narucitelj zajednickisnose rizik

b. Zastete zbogtakvog prijevozarobe akoje su zadesile brod, drugi teret, osobe nabrodu,
okolis, te zapodnesene troskove, korisnik prijevoza neée odgovarati brodaru

c. Zastete nateretukojaje posljedica poduzetih mjerabrodarneée odgovarati korisniku

d. Akose teretiskrcaprije dolaskanaodrediste brodarima pravo na vozarinu prema
korisno prevaljenom putu

Ako brodar nije bio formalno obavijesten o opasnim osobinamatereta, bit ¢e duzan poduzeti

odredene mjere opreza (eventualno odbiti prijevoz), ukoliko su mu svojstva teretainace bila
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poznataili sumu moralabiti poznata — u tom se slu¢aju smatra da je opasan teret ukrcan s
pristankom brodara.

13. Sto je Plovput
Plovputd.o.o. Splitje trgovacko drustvo s ograniéenom odgovornoscéu u 100% vlasnistvu RH¢ijaje
temeljnadjelatnost, sukladno PZ-uiZakonu o plovputu, vezanazasigurnost plovidbei kao takva od
interesazaRH, a obuhvaca:
- Odrzavanjeiuredenje plovnih putova u unutarnjim morskim vodamai teritorijalnom moru
RH
- Postavljanjeobjekatasigurnostiplovidbe na plovnim putovima u unutarnjim morskim
vodamai teritorijalnom moru RHi osiguranje njihova pravilnograda
- Obavljanje poslova radijske sluzbe na pomorskim plovnim putovimaRH
- Obavljanjeistrazivanja i projektiranjaradi obavljanja poslovaiz vlastite djelatnosti

14. TKko izdaje privremeni plovidbeni list
Izdaje se brodu nabavljenom uinozemstvu kojijo$ nema upisnoglistai brodu koji je uinozemstvu, a
izgubio je upisni list. Vrijedido dolaska broda u prvu domacu luku, ali najdulje 1godinu od dana
njegovaizdavanja. Izdaje ga hrvatsko diplomatsko ili konzularno predstavnistvo

15. Tko vrsi popis posade
Imaju ga pomorski brodovi koji obavljaju medunarodna putovanjai drugi pomorski brodovi ¢ijase
posada ukrcala na temelju propisane isprave za ukrcaj. Popisom posade utvrduje se koje su se osobe i
kada ukrcale na brod kao ¢lanovi posade i za koje su poslove kvalificirane. Na popisu posade
potvrduje se dolazak brodai njegov odlazakizluke, aizdaje galucka kapetanija

Pri svakom dolasku broda u luku, popis posade mora se predati luc¢koj kapetaniji, auinozemstvu hrv
diplomatskomili konzularnom predstavnistvu, ako ono postoji u luci dolaska. Tatijelazadrzavaju
popis posade do odlaska broda. Predaja popisa posade nije obveznazabrodove koji odrzavaju
redovite linije u domacdoj plovidbi.

16. Brodar
To jefizickaili pravnaosobakojaje u posjedu vlastitogilitudegbrodai nositelj plovidbenog
pothvata. Dok se ne dokaZe drukéije smatrase da je on u upisnik brodova upisan kaovlasnik broda.
On posjeduje brod, upravljanjime, organizator je i poduzetnik plovidbe. Brodaraimenuje i razrjeSava
zapovjednika broda.
Brodar je plovidbeni poduzetnik bez obzira na ¢ijem brodu poduzima pothvat.
Za svojstvo brodara potrebna su 2 elementa:

1. Posjedbroda—moguénoststvarnograspolaganjabrodom

2. Nositeljstvo plovidbenog pothvata —vlastito preuzimanje obvezai odgovornost
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17.

Havarija

To je dogadaj (ili skup dogadaja) istog porijekla koji uzrokuje gubitakili oSte¢enje broda, teretaili
druge imovine namoruili ostvarenje nekogizvanrednogtroska

1.

> wnn

N ow

8.

Sudar brodova

Nasukavanje

Potonuce

Pozar (tuspada i Stetana teretu zbog prekomjernog koristenjavode ili pjene zagasenje, a
rije¢je o robi koja nije zahvacena pozarom)

Brodolom

Nestanak broda

Ostecenje tereta

Oneciséenje morskog okolisa

Bududida jerije¢o slucajno nastaloj pomorskoj nezgodiilinamjernom Zrtvovanju imovine, havarije

sedijele na:

ZAJEDNICKE HAVARIJE

Ponekad se pomorski pothvat moZe uspjesno ostvariti samo ako se namjerno pocini Stetaili
nametne nekitroSak jednom od sudionika. Tada vlasnici spasene imovine razmjerno
nadoknaduju Stetu vlasnicima zrtvovaneimovine.

Konstitutivni elementi zajednicke havarije:

1. lzvanrednairtvailitroSak (izvanrednidogadaj)

2. Namijernostilirazumnost¢ina

3. Zajednickapogibelj(opasnost)

4. (zajednicki) spasilikorist uistom pomorskom pothvatu

Tipicni slucajevi zajednicke havarije:

Bacanje teretau more

Gasenje pozZara

Namjerno nasukavanjei odsukivanje nasukanogbroda

Steta na strojevimai kotlovima (radi nasukavanja)

Uporaba tereta, brodske opreme i zaliha kao pogonskog goriva
Likvidacija zajednicke havarije —provodi se u nekoliko faza:

1. Kronoloskiprikaz dogadaja—prikupljaju se svirelevantni podaci

RAETE A

2. Pravniprikaz—likvidatoriznosi uvjete prijevoza
3. Likvidatorvrsipopisduznickei vjerovnicke mase
a. Vjerovnickamasa—c¢inijeimovinaostecenaili zrtvovana zajednickom havarijom,
kao i troskovi koji se smatraju zajednickom havarijom
b. DuZnickamasa—C¢ine je sve vrijednosti(brod, teret, vozarina, provoznina) kojesu
se nasle u opasnosti u trenutku zajednicke havarije.
Da bi se odredio postotak doprinosa u zajednickoj havariji, mora se odrediti koeficijent, a
formulaje sljedeca:
K = vjerovnicka masa/ duznickamasa
Jamstva za placanje doprinosa u zajednickoj havariji:
1. Havarijskaobveznica
2. Havarijski depozit
3. Osiguravateljevo jamstvo
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4, Jamstvobanke

POSEBNE HAVARIJE
- SviizvanrednitroSkovikoje pretrpebrodili teret, te sve izvanredne Stete koje zadese brodili

teretviSomsilom, nemarnoséu zapovjednikaili posade, poZarom, unutarnjim kvarom tereta
itd.

18. Prijevoz u kojem sudjeluje viSe prijevoznika

- Vrlocestojedan prijevoznik ne moze sam obaviti cjelokupnu prijevoznic¢ku uslugu zbog
razli¢itih faza prijevoza, razlika u tehnologiji. 1z tog razloga dolazi do suradnje i vezanosti
prijevoznika koji su vrlo razliciti. Prijevoznici mogu sudjelovati u jedinstvenom prijevozu tako
dajedanod njihizvrSavasvakufazu prijevoza. Uzajamnasuradnja prijevoznika moZze biti
vezanai za razli¢ite grane prijevoza, npr moze doéi do kombinacije u zraénom, pomorskomi
cestovnom prijevozu. Utom slucaju govorimo o multimodalnom ili mjeSovitom prijevozu.

19. Teretnica

Teretnica-je ispravakojom brodar potvrduje daje radi prijevozanabrod primio teret,te se obvezuje
da ¢e nakon zavrSetka putovanjateret predati ovlastenom imatelju teretnice. Onasluzi kao dokazo
postojanjuisadrzaju ugovora o prijevozu. Teretnica je vrijednosni papir, ona predstavljarobukojaje
u njoj naznacena. Onaje tradicijski papir- predaja papira nadomjestatradiciju predmeta. lzdavanje
teretnice nakon zavrSenog ukrcavanja brodar je duzan krcatelju na njegov zahtjev izdati teretnicu,
moze je izdatii zapovjednikiliagent. Brodar moravlastoru¢no potpisati teretnicu jerje onapravni
akt.

CISTA TERETNICA- bez primjedbe nastanje sadrzajarobe i ambalaze; samo se ona moze koristiti kao
dokumentarni akreditiv

Kada brodarne unese uteretnicu osnovane primjedbe-smatrase, zaodnose izmedu njegaitreéega
zakonitogisavjesnogimateljateretnice, daje brodar preuzeo teret onako kako je naznacenu
teretnici (znadi u Cistoj teretnici brodar treéoj osobi koja je u dobroj vjeri ne moze dokazivatida teret
nije primio onako kako to proizlaziizteretnice. Imatelj teretnice moZe dokazivati daje teret predan
brodaru onako kako je to naznaceno u teretnici. Uspijeli dokaz, brodar ée odgovarati za primljeni
teretizteretnice bezobziranaklauzule uteretnici.)

NECISTA TERETNICA- ako prijevoznik u teretnicu unese prigovore

Ovakvu teretnicu krcatelj ¢e tesko staviti u promet, jer stvara teskoée u poslovnom, robnomi
kreditnom poslovanju. Zato ¢e krcatelj nastojati sprijeciti unoSenje bilo kakvih primjedbi koje bi
teretnici oduzrlr osobinu ¢iste teretnice. Cakidasu te primjedbe osnovaneiopravdane, krcateljée
nastojati dobiti Cistu teretnicu, nudecijamcevno (garantno) pismo u slucaju da primatelj pozove
brodara na odgovornost zbog eventualnih nedostataka tereta, odn. Zbog neistinitih podatakau
teretnici. Garantnim pismom krcatelj se obvezuje naknaditiStetu brodaru(prijevozniku) koji preuzima
odgovornost ponajprije premazakonitomimatelju teretnice izizdane Cisteteretnice, kada je brodar
mogao unijeti svoje primjedbe u teretnicu, ato nije uinio. Rijecje zapravo o pismenom sporazumu o
naknadi Stete od krcatelja brodaru koji izdavanjem Ciste teretnice moze odgovarati primateljuiz
takve teretnice. Garantno pismo prema tre¢ima nikada ne moZze proizvesti pravni ucinak.

Teretnica —ispravakoja dokazuje postojanje i sadrzaj ugovorao prijevozu

- vrijednosni papir, tradicijskipapir

- izdaje se samo na zahtjev krcatelja

- sadrzaj (bitni elementi, razlicite klauzule ukljucujuéi identitetnu i marginalnu)

- dokaznasnaga

- negocijabilnost (prenosi se cesijom, indosamentomili predajom)
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- odnosteretnice i ugovora (usmeniuvjeti ugovora ne obvezuju imatelja; ne moze te imati ugovor bez
teretniceili teretnicu bez ugovora)

20. Garantno pismo

garantnoilijamcevno pismo je isprava kojom prijevozniki krcatelj unaprijed ureduju svoje odnose u
slucajuda treéa osobanpr ovlasteniimatelj teretnice podnese zahtjev za naknadu Stete jer je
teretnica pogresno oznacena (podaci u teretnici pogresno navedeni ne odgovaraju stvarnom stanju
tereta). Ta tre¢aosoba je u odnosus prijevoznikom jerje onizdao Cistu prijevoznicu(teretnicu), dakle
on odgovara, ali u ovom slucaju prijevoznik je, nazovimo to tako ucinio uslugu krcatelju (izdao mu
Cistuteretnicu daje lakSe stavi u promet-necista se tesSko stavlja-,ateretnica nijebilaista. Treca
osobane ulazi u nikakvi odnos sa krcateljem, to pismo prema njoj nikadai nikako ne moze proizvesti
pravni ucinak. To je interni odnosizmedu krcateljai prijevoznika. Tre¢a osoba mozZe se tim pismom
posluZiti kao dokazom daje roba oSteéena.

Sporan je odnos medu krcateljemi prijevoznikom(kada se prijevoznik regresom Zelinaplatiti od
krcateljajerjetoicijelapoantapisma, dase onisami obracunajuako dode do bil o kakvogspora) jer
Haaska pravila ne priznaju pismo-stalno se naglasava da je zabranjeno umanjivanje ili iskljucivanje
odgovornosti prijevoznika osim u ona 4 slucaja: zakasnjenje, prijevoz Zivih Zivotinja...) eventualno ako
seradi o ,,dobrom”pismutj. pismu koje nije prijevarno. Hamburska pravila donekle potvrduju to
stajaliste. Sumasumarum: prijevoznik umjesto necisteizdaje Cistu teretnicu, a ako se nesto
iskomplicira krcatelj mu nadoknaduje Stetu ako pismo nije bilo prijevarno.

20. Odgovornostbrodara za izvanugovorne Stete

1. Zasmrtitjelesne ozljede kupacaidrugih osoba u moru koje prouzroci brod odgovara
vlasnik broda, broda, alii osobakoja u trenutku Stetnog dogadaja upravljabrodom. Ipak
nema odgovornosti vlasnika broda ni brodara, akoim je brod protupravno oduzet(odgovara
osobakoje je u trenutku dogadaja upravljalabrodomi osobakojaje protupravno oduzela
brod)

a) Akojesmrtilitjel.ozljedaprouzrocenau podrucjukoje je proglaseno kupalistemiliu
kojem je zabranjena plovidba—odgovornost uvijek postojiosim ako osoba koja odgovara
ne dokaZe da je oStecenik prouzrocio Stetu svojom namjeromili krajnjom nepaznjom —to
znaci da je propisanavrlo stroga objektivna (kauzalna) odgovornost, a odgovornase
osobamoze osloboditi odgovornostisamo dokazom kvalificirane krivnje oste¢enoga.

b) Akojesmrtilitjel. ozljedaprouzroéenaumorskom prostoru od 150m od obale, ataj
pojas nije kupaliste niti podrucje zabranjene plovidbe nitiluke, prilazi lukama, uobicajeni
plovni putovi, anije ni namijenjen zaSportskui sli¢nu plovidbu niti je podrucje
zabranjenoganacinaili sredstava plovidbe, tada je odgovornost takoder stroga
objektivna (kauzalna), ali s moguénos$éu da odgovorna osoba dokazuje daje nesretni
slucaj prouzrocen, pored namjere ilikrajnje nepaznje oste¢enogaivisom silom.

c) Akojesmrtilitjel.ozljedaprouzrocenaulukama, prilazimaluka, na uobicajenim plovnim
putovima, na podrucju koje se iskljucivo koristizaSportskuili sli¢cnu plovidbuili na
podrucju udaljenom vise od 150m od obale, a to nije morski prostor zabranjenoganacina
ili sredstva plovidbe. Utom slucaju odgovornostje znatno ublazena. Vlasnik broda,
brodar ili osoba koja upravljabrodom, odgovara natemelju dokazne krivnje (nije
postupio s duZznom paznjom). Ovo je razumljivo jer je Stetni dogadaj nastao u podrudju
koje je rezervirano za plovidbu, pase ne mogu (niti smiju) ocekivatiosobe u moru.

d) Akojesmrtilitjel.ozljedaprouzro¢enanapodrucju u kojemu su zabranjeni pojedini
naciniili sredstva plovidbe(npr. Glisiranje,skijanje,prekoracenje brzine),,anesrecaje
nastupilazaobavljanjazabranjenoganacina plovidbe ili plovidbe zabranjenim
sredstvima, odgovornost je takoder opravdano vrlo stroga (objektivna do granica

10



By: magnifficus

apsolutnosti), pase osoba kojaodgovara moze osloboditi te odgovornosti jedino ako
dokaZe da je osteceni prouzrocio Stetu svojom namjeromili krajnjom nepaznjom.
2. Odgovornost za ostecenje stvari i onecis¢enje okolisa.

Ova odgovornost obuhvaca odgovornost broda za Stetu koju nanese operativnim obalam,

lukobranima, luckim uredajimai postrojenjimate drugim objektimauluciilinamoru.

Odgovarabrodar i brodovlasnikito na temelju objektivne odgovornosti(odgovaraizavisu

silu)

3. Odgovornost za onecis¢enje od broda izlijevanjem ulja (nafte) koje prevozi kao teret

Ova se odgovornost reguliranamedunarodnom planu i domacim propisima. Medunarodna

konvencija o gradanskoj odgovornostiza Stete nastale onecis¢enjem naftom (uljima) 1969.

ureduje izvanugovornu odgovornost za materijalne Stete oneciséenja koje pomorskom

nezgodom nastupi izlijevanjem nafte s brodova. Konvencija se dakle primjenjuje natankere.

Za materijalne Stetetrec¢ima odgovaraju brodovlasnik (bez obziranatojeli ujednoibrodar), i

to na temelju stroge objektivhe odgovornosti.

Brodar se moZe osloboditi odgovornostiako dokaze daje Steta:

a) Od oneciséenjanastalaratom, neprijateljstvima, gradanskim ratom, ustankom

b) Rezultatnamjernogdjelovanjaili propustatrece osobe, abrodovlasnik se moze potpuno
ili djelomice osloboditi od odgovornostiiako dokaZe da je Stetaod onecis¢enja u cijelosti
ilidjelomicno prouzrocenakrivnjom ostecenoga.

¢) U cijelosti potjece odnemarnogilidrugog Stetnog postupka neke vladeili njezinih organa
koji se brinu za odrzavanje svjetionikaili drugih objekata za sigurnost plovidbe u
obavljanjute funkcije.

21. Odgovornost brodara za prtljagu

Odgovornost brodaraovisi otome radili se o ru¢nojili predanoj prtljazi.

Za rucnu prtljagu, u hrvatskom pravu, brodar odgovara po istim nacelimakaoi za povredu putnikova
tjelesnogaintegriteta. To znaci dabrodar odgovara u nacelu na osnovi dokazane krivnje. Putnik sam
nadzire, sam brine zasvoju ru¢nu prtljagu, brodaru ne mora biti poznat uzrok Stete, pase putniku
namece duznost da dokaze brodarevu krivnju. Medutim, brodareva se krivnja pretpostavlja u slu¢aju
da su osteéenje, manjakili gubitak ru¢ne prtljage nastali neposrednoili posredno zbog brodoloma,
sudara, nasukanja, eksplozije, pozaraili manabroda, dakle uonimsituacijamakadastete od
dogadajanisu u uzroc¢nojvezis ¢injenicom da putnik sam cuva prtljagu.

Akojerije¢ o predanoj prtljazi, koju brodar €uva, njegovase krivnja za Stete od oStecenja, manjkaili
gubitka prtljage uvijek pretpostavlja dok ne dokaZze suprotno, bez obzira na prirodu dogadaja koji je
Stetu prouzrocio. Medutim, zarazliku od prijevoza stvari, brodar odgovarazadjelai propuste osoba
koje za njegarade, bezobzirana to je li u pitanju nautickadjelatnost ili Steta od pozara.

22. Odgovornost brodara za tjelesne ozljede ili smrt putnika
Brodar na osnovi Pomorskog zakonika odgovara za povredu tjelesnogintegriteta putnika, za Stetu
zbogsmrtiilitjelesne ozljede putnika, kad se dogadaj koji je prouzrocio takvu Stetu dogodio za
vrijeme putnikova prijevoza.( vrijeme prijevoza —vrijeme za koje se putnik nalazi nabrodu, vrijeme
za koje se obavljaju radnje ukrcavanjailiiskrcavanja putnika te vrijeme za koje se obavlja prijevoz
putnikavodenim putem od obale do brodaiobratno, ako je cijenatogsporednog prijevoza
uracunata u cijenu putne karte, ili ako brodar stavi putniku na raspolaganje brod za taj prijevoz.
Vremenom prijevoza ne smatrase vrijeme putnikova boravka u putnickoj luckoj stanici ili kakvom
drugom lu¢ckom uredaju na obali) Za povredu tjelesnogintegriteta putnika brodar odgovara na osnovi
vlastite krivnjeili na osnovi krivnje osoba koje za brodararade u obavljanju svojih duznosti. Brodar
odgovara u nacelu na osnovi dokazane krivnje, osim u slucajevima ako susmrtili tjelesnaozljeda
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putnika nastali neposrednoiliposredno zbog brodoloma, nasukanja, eksplozije ili pozara, kada
odgovarana osnovi pretpostavljene krivnje.

Osobakoja zahtjeva naknadu Stete, a poziva se nabrodarevu odgovornost natemelju
pretpostavljenekrivnje, mora dokazati daje smrtili tjelesnu ozljedu prouzrocio jedan od navedenih
slucajeva, abrodar ako se Zeli osloboditi odgovornosti mora dokazati da nije kriv, naime danema
propustanjegove duzne paznjeili paznje osobazakoje brodarogovara.

23. Spasavanje 2 slucaja, kad je ugovoreno i kad ne postoji

ugovor
Spasavanje osoba (ljudskih Zivota) — pravna je obveza da se spasavaju ljudski Zivoti.
Spasavanje imovine —rijec je o spasavanju brodovai stvari s tih brodova. U nacelu ne postoji obveza
spasavanjaimovine.
Tko duguje nagradu za spaSavanje? To ovisi o tome da li se spasava na temelju ugovorailine. Ne
mora se zakljuciti ugovor. Ako se zakljuci ugovor o spasavanju, u praksi se upotrebljavaju tipizirani
obrasci koji uvelike olaksavaju zakljucivanje ugovora (najpoznatiji je od tih obrazaca Loydov
standardni obrazacugovorao spasavanju s klauzulom ,bez uspjehanemanagrade“ili ,no cure no
pay“.
Ako je zakljuéen ugovor o spasavanju koji je sklopio zapovjednik broda u opasnosti (pogibelji),
nagradu za spaSavanje duzan je platiti brodarspasenog broda, ako ugovorom drugacije nije
predvideno. Takvo je rjeSenje opravdano, jer je brodar nositelj plovidbenog pothvata, avlasnik
spasenih stvariili osoba kojaima pravo raspolagati tim stvarima odgovarasolidarno s brodarom
samo za dio nagrade koja se odnosi nate stvari. Naprotiv, ako ugovor nije zakljucen, nagradu za
spaseni brod duzan je platiti brodar spasenog broda, anagradu za spasene stvari vlasnikiliosobakoja
ima pravo raspolagati tim stvarima.

24. Direktni i multimodalni prijevoz

U suvremenoj praksijedan prijevoznik ¢esto ne moZe obaviti cijelu prijevoznu uslugu. Tadaje za
izvrSenje prijevoza potrebno organizirativise prijevoznika. Prijevoznici mogu sudjelovatiu prijevozu
stvari kada nisu u pravnom odnosu. Korisnik prijevoza sa svakim od njih zaklju¢uje ugovor
samostalno. Prijevoznici se mogu obvezatida ¢e stvari prevesti samo do odredene tocke. On moze
preuzeti obvezu prijevoza do odrediSta, au pojedinim fazama prijevoza samovoljno se sluziti drugim
prijevozima—to je jedinstveni prijevoz uz sudjelovanje prijevoznika.
Ovakav oblik prijevoza moze biti:
1. Izravan ili uzastopan — u njemu sudjeluje viSe prijevoznikaiste grane prometa
2. mjeSoviti —u njemu sudjeluju prijevoznici razlicitih grana prometa

Izravni prijevoz stvari — izravna teretnica- ona imaosobine redovitih teretnica
Jedan primjerakizravne teretnice mora pratiti robu, brodar je zajedno s teretom predaje daljnjem
brodaru. Brodar koji je sklopio ugovor mora odgovarati jer se ugovorom obvezao nato. Svaki brodar
odgovara za svoju dionicu puta. Brodar koji je sklopio ugovoroizravhom prijevozu, brodar koji je
izdaoteretnicuionajkoji je predao teret primatelju odgovaraju solidarno zacijeli put. Za Stetu
prouzrocenu zakasnjenjem odgovaraju: brodar koji je sklopio ugovori onaj koji je predao teret
primatelju. Onaj koji je podmirio trazbine ima pravo regresaod drugih.
Izravni prijevoz putnikai prtljage —Brodar koji ugovori ovakav prijevoz moraizdatiizravnu putnu
kartu za cijeli ugovoreni put, aako je preuzeo prtljaguizdaje izravnu prtljaznicu. Putniku odgovara
brodar koji je ugovorioizravan prijevozibrodar na ¢ijem je dijelu puta Steta nastala. Za Stetu
prouzrocenusmrcuilitjelesnom ozljedom putnika, solidarna je odgovornost. Brodar na¢ijem je dijelu
puta nastalaSteta odgovaraza ru¢nu prtljagu. Ovdje postoji pravo regresa.
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Mjesoviti prijevoz — prijevoz brodovimai drugim sredstvima prijevoza. Brodar je duzan
pribaviti usluge ostalih brodarai zakljucitiugovoroiduéem prijevozu. Treba upotrijebiti paznju
dobrog gospodarstvenika. On odgovara putniku za svojizbor.,

25. Definiraj putnika i prtljagu - vrste prtljage
Putnik je osobakojase prevozi brodom natemeljuugovorao prijevozu, ili koja prativoziloili Zive
Zivotinje koje se prevoze natemelju ugovora o prijevozu stvari.
Prtljaga je svaka stvar, ukljucujudiivozilo koje se prevozinatemelju ugovorao prijevozu, osim:
a) stvarii vozilakojase prevoze natemelju ugovora o zakupu, nate meljuteretnice iliugovorakoji se
kao prvo odnosi na prijevoz stvariib) Zivih Zivotinja
1) Rucna prtljaga jest prtljagakoju putnikima u svojoj kabiniili koju ¢uvai nadzire, ukljucujudéii
prtljagu kojase nalazi u voziluili navozilu.
2) Predanailiregistrirana prtljaga — prtljaga koja se predaje brodaru na prijevoz. Zaovu
prtljagu brodarje duzan, na zahtjev putnika, izdati prtljaznicu (potvrda otome da je brodar
primio prtljagu nacuvanje i prijevoz, a putnik njome dokazuje pravo na prtljagu)

26. Definicija broda, brodice, plovnog objekta, plutajuceg
objekta, jahte....

pomorski objekt jest objekt namijenjen za plovidbu morem (plovni objekt), ili objekt stalno privezan
ili usidren namoru (plutajuci objekt), odnosno objekt u potpunostiilidjelomi¢no ukopan u morsko
dnoilipoloZzen namorsko dno (nepomicni odobalniobjekt)

plovni objektjest pomorski objekt namijenjen za plovidbu morem. Plovni objekt moze biti brod, ratni
brod, jahtaili brodica

a) brod, osimratnog broda, jest plovni objekt namijenjen za plovidbu morem, ¢ijaje duljina
vecaod 12 metara, a brutotonaza veéaod 15, ili je ovlasten prevoziti vise od 12 putnika.
Brod moze biti putnicki, teretni, tehnickiplovni objekt, ribarski, javniiili
znanstvenoistrazivacki

b) hrvatski ratni brod jest plovni objekt, ukljucujuéi podmornicu, kojije pod zapovjednistvom
pripadnika Oruzanih snaga Republike Hrvatske, a Cija je posadavojna, odnosno podvrgnuta
vojnojdisciplinii koji je duZanisticati vanjske znakoveraspoznavanjaratnih brodova hrvatske
drzavne pripadnosti kad god je potrebno da svoje svojstvo ucini poznatim

c) putnicki brod jest brod na mehanicki pogon koji je ovlasten prevozitivise od 12 putnika

d) tehnickiplovniobjektjestbrod, saili bez mehanickog porivakoji je namijenjen za obavljanje
tehnickih radova (bager, dizalica, jaruzalo, pokretniodobalni objekt zaistraZivanje i
eksploataciju podmorjaisl.)

e) plutajuciobjektjest pomorski objekt stalno privezaniliusidren na moru, koji nije namijenjen
za plovidbu (npr. plutajuci dok, plutajuée skladiste, plutajuci restoran, plutajuca elektrana,
pontonski most, pontonska marinaisl.)

f) brodicajest plovni objekt namijenjen za plovidbu morem koji nije brodili jahta, ¢ijaje duljina
vecaod 2,5 metara, ili ukupne snage porivnih strojevaveéaod 5 kW.

Pojam brodica ne obuhvaca:

— plovilakoja pripadaju drugom pomorskom objektu u svrhu prikupljanja, spasavanjaili
obavljanjaradova,

— plovilanamijenjenaiskljucivo za natjecanja,

— kanue, kajake, gondole i pedaline,

— daske za jedrenjei daske zajahanje na valovima

g) jahtajestplovniobjektzasportirazonodu, neovisno koristili se zaosobne potrebeiili za
gospodarsku djelatnost, a ¢ijaje duljinaveéaod 12 metara i koji je namijenjen za dulji
boravak na moru, te koji je pored posade ovlasten prevozitine vise od 12 putnika
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h) javnibrodjestbrod, osimratnog broda, namijenjeniopremljen zaobavljanje djelatnostiod
opcéeginteresadrzave, aCiji je vlasnik, odnosno brodardrzavaili neko drugo tijelo ovlasteno
od drzave (npr. policijski brod, brod lucke kap etanije, brod Obalne straze, isl.) i koji sluzi
isklju¢ivo u negospodarske svrhe

27. Ugovor o prijevozu stvari morem
Ugovorom o prijevozu stvari morem brodar se obvezuje da¢e prevesti stvari brodom, anaruditelj
prijevozada ¢e platiti vozarinu (provozninu)
Bitni sastojci ugovora: a)stvar koju se vozar obvezuje prevesti

b) prijevozni put

a) stvar se individualizira vrstom i kolicinom. Koli¢ina se odreduje po masi, volumenuili broju komada
b) prijevozni se putindividualizira sporazumom stranaka o pocetnoj i zavrsnoj tocki puta.
Te se tocke mogu ugovoriti odredenoili odredivo(kada je predviden nacin na koji se mogu odrediti)

28. Koja konvencija regulira prijevoz putnika morem, koju

novinu unosi protokol iz 2002
Atenskakonvencijao prijevozu putnikai njihove prtljage morem, 1976

29. Stojnicei vrijeme predaha

Stojnica—vrijeme kojim raspolaze korisnik prijevozaza ukrcavanjeili zaiskrcavanje, bez obveze
placanjanaknade brodaru.(eng. lay days). Zavrijeme stojnica korisnik prijevoza ne pla¢anaknadu, jer
je brodar veéukalkulirao uiznos vozarine predvideno ¢ekanje u luci za ukrcaj ili iskrcaj. Pravo na
stojnice imakrcatelj (primatelj) na osnovi ugovora, zakonaili luckih obicaja.
Stranke mogu ugovorom regulirati pocetak stojnica. Nemali otome odredbe u ugovoru bit ée
mjerodavni lucki obicaji. Kod nas Lucke uzance predvidaju:
a) ako je pismospremnosti predano, odnosno oglaseno do 12 sati, stojnice pocinju teciistoga
dana kada je brod spreman, poslije podne poc¢etkom radnogvremena
b) ako je pismo spremnosti predano, odnosno oglaseno poslije 12 sati, a prije 17 sati,stojnice ¢e
poceti tedisutradan nakon spremnosti broda, prije podne poc¢etkom radnogvremena.
Znaci da stojnice ne poc¢imaju tec¢i odmah ¢im je pismo spremnosti predano, nego odredeno vri jeme
nakontoga. To se razdoblje zove vrijeme predaha.

30. Pariski memorandum
Clanak 167.
(1) Inspekcijski nadzor nad stranim brodovima u lukama Republike Hrvatske provodise sukladno
postupcima utvrdenim Pariskim memorandumom o suglasnosti o nadzoru drzave | uke.
(2) U obavljanjuinspekcijskog nadzora nad stranim brodom prema odredbi ¢lanka 166. stavka 1.
tocke 1) ovoga Zakonika provjeravase imalibrod vazeée isprave uskladus odredbama:
1) Medunarodne konvencije o zastiti ljudskih Zivota na moru,
2) Medunarodne konvencije oteretnim linijama,
3) Medunarodne konvencije o sprjecavanju oneciséenjamoras brodova,
4) Medunarodne konvencije o standardima za obuku, izdavanju svjedodzbii obavljanju straze
pomoraca,
5) Medunarodne konvencije o minimalnim standardi ma na trgovackim brodovima,
6) Konvencije o medunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara namoru,
7) Medunarodne konvencije o gradanskoj odgovornostizastetu zbog oneciséenja uljem,
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8) Medunarodne konvencije o bazdarenju brodova.

(3) Akodrzavu ¢iju zastavu brod vije ne obvezuju konvencije navedene u stavku 2. ovoga ¢lanka,
inspektorispituje dalibrod u pogledu konstrukcije, opreme, posade, vrste, koli¢inei smjestaja
tereta, broja putnikate sveukupnog opterecenja, moZe sigurno obavitinamjeravano putovanje.

(4) Priispitivanjusigurnosti plovidbe brodaiz stavka 3. ovoga ¢lanka uzimase u obzir prvenstveno, ali
ne iskljucivo, sadrzaj konvencija navedenih u stavku 2. ovoga ¢lanka.

(5) Inspekcijskim nadzorom nad stranim brodom utvrduje se udovoljavali posadai cjelokupno stanje
broda, ukljucujuci strojarnicu, prostorije za smjestaj posade, te higijenski uvjetinabrodu pravilimai
standardima utvrdenim medunarodnim konvencijamaiz stavka 2. ovoga ¢lanka.

Clanak 168.

(1) Ako se u obavljanjuinspekcijskog nadzora utvrdi da strani brod nemavazeceisprave iz ¢lanka 167.
ovoga Zakonika, ili da polozaj teretne linije, odnosno nadvoda ne odgovara podacimaiztihisprava, ili
da brod nije krcan u skladu s dobivenom teretnom linijom, odnosno nadvodem, ili da teret nije
pravilnorasporeden, zabranit ¢e se brodu daisploviizluke sve dok ne bude mogao nastaviti plovidbu
bez opasnostizaljudske Zivote nabrodu.

(2) Ako se u obavljanjuinspekcijskog nadzora utvrdi dastrani brod zbog nedostataka onecis¢uje
okoli$ uljem, opasnim kemikalijamailistetnim tvarima, ili da su mu tankovi otpadnih voda puni, ili
uredaji neispravni, zabranit ¢e muse da isploviizluke dok se ti nedostaci nanjemu ne otklone.

(3) Ako se u obavljanjuinspekcijskog nadzora prema odredbi ¢lanka 167. ovoga Zakonika utvrdi da
strani brod nemavazeduispravu kojom se dokazuje ispravnost brodskih uredaja za ukrcavanjei
iskrcavanje tereta, ili ako se utvrdi da stanje tih uredajanije u skladu s podacimaiz te isprave,
zabranit ¢e se ukrcavanjeiiskrcavanje tereta uredajimabroda.

(4) Ako se u obavljanjuinspekcijskog nadzora utvrde nedostaci iz stavaka 1., 2. i 3. ovoga clanka, o
utvrdenom stanjui poduzetim mjeramaizvijestit ¢e se putem diplomatskih, odnosno konzularnih
tijelanadleZnotijelo ¢iju zastavu brod vije i Medunarodna pomorska organizacija.

(5) Pored mjeraizstavakal,, 2., 3. i 4. ovoga ¢lanka mogu se poduzeti druge mjere predvidene
Pariskim memorandumom o suglasnostio nadzoru drzave luke.

(6) Odredbe stavka 1. — 5. ovoga c¢lanka na odgovarajuci se nacin primjenjujui nabrodove Cije drzave
zastave odnosne konvencije ne obvezuju.

Clanak 169.

(1) Akose iz opravdanihrazloga posumnjadastanje stranog broda bitno ne odgovara podacima
navedenimauispravamaiz¢lanka 167. stavaka 1. i 2. ovogaZakonika, ili daje strani brod ukrcao vedi
broj putnika od dopustenog, ilidanema minimalan broj stru¢no osposobljenih ¢lanova posade, i da
ocito brod u takvu stanju, odnosno s tolikim brojem putnikaili takvim stanjem posade ne bi bio
sposoban nastaviti plovidbu bez opasnosti zaljudske Zivote na brodu, zabranit ée mu se da isploviiz
luke dok ne bude mogao nastaviti plovidbu bez opasnosti za ljudske Zivote nanjemu.

(2) Postupakinspekcijskog nadzora stranog brodaiz stavka 1. ovoga ¢lanka, te mjere koje se
poduzimaju prema stranom brodu, provodit ée se sukladno odredbama PariSkog memoranduma o
suglasnosti o nadzoru drzave luke.

31. Bazdarenje

2. Bazdarenje brodova

Clanak 89.

BaZdarenje broda obavlja se radi utvrdivanjatonaze broda.

Clanak 90.

Bazdarenje brodova obavlja priznata organizacija prema T Tehnickim pravilima.
Clanak 91.

Bazdarenju podlijezu:

1) svaki brod koji se upisuje u hrvatski upisnik brodova,
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2) strani brod koji u hrvatskoj luci podlijeze pla¢anju naknade ¢ija se visina utvrduje prematonaZi ako
je bazdarenaprema pravilimaije se odredbe bitno razlikuju od odredbi Tehnickih pravila.

Clanak 92.

Bazdarenje broda obavljase prije njegova upisa u upisnik brodova.

Clanak 93.

(1) Ponovno bazdarenje broda obavljase:

1) ako su poslije bazdarenja broda nastale promjene u rasporedu, konstrukciji, kapacitetu, uporabi
prostora, broju putnika koji je dopusten dase prevozi brodom, dodijeljenom nadvodu ili dopustenom
gazu broda, zbog kojih se nabrodu mijenjanjegovatonaza,

2) ako se posumnja u pravilnostvec¢obavljenog bazdarenja,

3) ako se brod unutarnje plovidbe upisuje u upisnik pomorskih brodova.

(2) U slucaju ponovnogbaZdarenja, prema odredbistavka 1. tocke 1) ovoga ¢lanka, ovisno o
obavljenim preinakama broda, ponovno baZzdarenje mora se obaviti u cijelosti ili djelomic¢no.

32. ISMcode

Sto je ISM Pravilnik?

To je Medunarodni standard za siguran rad brodovai sprjecavanje zagadenja.

Ko je na brodu odgovoran za aZuriranje Prirucnika za upravljanje sigurnoscu?

Kapetan.

Koje su funkcije imenovane osobe?

Imenovana osoba osiguravavezuizmedu brodaiobale, jerimadirektan pristup najviSem stupnju
menadZmenta. Onaje odgovornaza pracenje aspekatasigurnostii sprjecavanja zagadivanja svakog
broda i osiguravaraspolozivost odgovarajucih resursai podrske saobale.

Tko je imenovanaosoba?

Vjerojatno kapetan odnosno zapovjednik???

33. Stoje ISPS pravilnik (kod)

ISPS Pravilnik je Medunarodni pravilnik o sigurnosnojzastiti brodovai luckih prostora, 2002

34. Konvencija o nadzoru i upravljanju brodskim balastnim vodama

i talozima
Svrha Konvencije je sprijeciti, minimalizirati i, naposljetku, u potpunosti
ukinuti prijenos opasnihiStetnih vodenih organizamai patogena30nadzoromi
upravljanjem31balastnimvodamaitalogas brodova.32 Stranke Konvencijesu
duZne osigurati punui cjelovitu primjenu njenih odredbi, kao i odredbi Dodatka,
u ciljusprecavanja, umanjenjaikonacnoguklanjanja prijenosastetnih vodenih organizamai
patogenaupravo kroz nadzori upravljanje brodskim balastnim
vodamai talozima.
Konvencijase primjenjuje nasve brodove koji plove pod zastavom drZzave
stranke Konvencijeili kojiplove pod njenom jurisdikcijom
Drzava Ciju zastavu brod vije duZzna je osigurati da brod udovoljava standardima
Konvencije, Sto se i provjeravatehnickim nadzoromi potvrduje izdavanjem
Svjedodzbe. Brod na koji se primjenjuju odredbe Konvencije, moze
u bilo kojoj luciili offshore terminalu bilo koje drzave ¢lanice, biti podvrgnut
inspekcijskom pregledu od strane ovlastenih inspektora kojimaje cilj utvrditi
udovoljavali brod zahtjevima Konvencije.
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»balastnavoda« je vodas tvarimau njoj, ukrcanaradi postizanja zadovoljavajuce razine stabilnosti,
uzduznogipoprecnognagiba, gazai naprezanjaplovnogili plutajuéeg objekta

35. Kojizakon regulira unutarnju plovidbu

U Hrvatskojje od 1. studenoga 2007. na snazi novi Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda,
¢ime je prestao vaziti Zakon o plovidbi unutarnjim vodama (1998.). | novi Zakon kao i derogirani
ostaju priistom konceptu o odgovarajucoj primjeni Pomorskog zakonika RH na sva pitanja kojanisu
uredenamjerodavnim zakonom. Prakticki se tako Pomorski zakonik primjenjuje u velikom dijelu u
pravnim odnosimaiz unutarnje plovidbe, a osobito je znacajno daza obje plovidbe jednako vrijedei
sve odredbe o «ugovoriman.

36. Naknada Stete u slucajusudara

Glede temelja odgovornosti primjenjuje se nac¢elo dokazanekrivnje broda. Pod odgovornoséu broda
razumijevase odgovornostvlasnikaibrodara(odgovornost broda postoji i onda kadaje Stetu
prouzrocio radnjomili propustanjem radnje peljar, bez obziranato jeli peljarenje bilo obvezno)
Dogodi li se sudar iskljuéivom krivnjom jednog broda, ukupnu Stetu podmirujetaj brod.

Ako je Steta prouzrocenakrivnjom dvajuili vise brodova, tj. zajednickom krivnjom brodova, svaki
brod odgovararazmjerno svojoj krivnji. Taj razmjer krivnje, na osnovi ukupnoga ¢injeni¢nog stanja,
ocjenjuje sudili arbitraZza. Taj se razmjerredovitoizrazava u postocimaili razlomkom (npr. Jedan je
kriv 70%, a drugi 30%, pa c¢e jedan brod namiriti 70% a drugi 30% ukupne Stete). Ako su brodovi krivi
u sudaru, ali se omjer (opseg) njihove krivnje ne moZze ustanoviti, odgovornost brodova za Stetu dijeli
se na jednake dijelove(svaki po 50%, npr. Ako je jedan brod pretrpio Stetu uiznosu od 30%, a drugi
od 70%, $to znaci ukupno 100%, svaki od brodovasnosiStetu od 50%, ali brod koji je pretrpio Stetu
od 30% nadoknaduje drugome brodu stetu uiznosu od 20%, tako da oba snose stetu po 30%)

37. Upisnici
Dakle izgleda 12 upisnika ukupno:
1. zaribarske brodove
za trgovacke brodove
za javne brodove
za jahte
za plutajuce objekte
za nepomicne odobalne objekte
.+ zasve navedene ugradnji
Za brodove u gradnji postoji upisnik brodova u gradnji
Za plutajuce objekte postoji upisnik plutajuéih objekata, a za plutajuce objekte u gradnji upisnik
plutajuéih objekata u gradnji
Za nepomicne obalne objekte upisnik nepomicnih obalnih objekata, aza nepomicne obalne
objekte u gradnji upisnik nepomicnih obalnih objekata u gradnji.

NouswN

38. Zakoni

1. Zakono plovidbiilukama unutarnjih voda, 2007

2. Zakon o pomorskom dobrui morskim lukama,2003 — ode bude o koncesijama/def morskog
dobra/vrste luka

Zakon o prijevozu u cestovnom prometu, 1998

4. Zakono ugovorimao prijevozu u Zeljeznickom prometu, 1996

w

17



By: magnifficus

5. Zakono obveznimistvarnim odnosima uzrachom prometu, 1998
6. Pomorskizakonik, 2011

39. Kadaje pomorac (¢lan posade zasticeniji)

Kada je pomorac(¢lan posade) zastic¢eniji, dali prema odredbama PZ-aili prema odredbamaZakonao
plovidbiilukamaunutarnjih voda o odgovornosti zasmrti tjelesnu ozljedu???

Po PZ-u, jerje tu samo pretpostavljena odgovornost(nemaiznimaka), dok kod druge ima dokazana
krivnjakao pravilo (a kako sviznamo da je teZe dokazivati nego kada je to po pravu vec ucinjenoza
nas pretpostavkom)

40. Ocevidnik brodica

Brodica se upisuje u evidenciju brodica (ocevidnik) koju vodi lucka kapetanija, odn luckaispostava na
¢ijem je podrucju prebivalistefizicke, odnosno sjediste pravne osobe vlasnika brodice. Iznimno,
brodicase moZe upisati u oCevidnik brodicalucke kapetanije na ¢ijem se podrucju brodicastalnoili
pretezito zadrzavaili plovi.
U nas ocevidnik upisuje se brodica kojaje u cjelini u vlasnistvufizicke ili pravne osobes prebivalistem,
odn sjedistem u RH. Medutim u ocevidnik se moze upisati (dakle fakultativno) brodica kojaje u cjelini
ilidijelom uvlasnistvu strane fizickeili pravne osobe; osobe bez drzavljanstvaili drzavljana RH koji
nema prebivaliste u Hrvatskoj ako brodica preteZito boravi u moru RH.
U ocevidnik brodica ne moze se upisati brodicakojaje upisanau upisnik brodica strane drzave.
Brodica upisanau ocevidnik brodica moraimati oznaku, amoze imatiiime.
Brodicase briSe iz ocevidnikabrodica u sljedeéim sluc¢ajevima:
1. Akopropadneilise pretpostavljadaje propalaili ako bude unistena
2. Akovise ne udovoljavauvjetima o obveznom upisu u ocevidnik
3. Akose trajnopovuceizplovidbe
4, Ako postane pripadnostbrodaili drugoga plovnogobjektaili se preinakom skrati namanje
od 3m, odredbe o brodicamane odnose se na brodice koje su pripadnost broda, Sportsko-
veslacke brodice i brodice kraée od 3m ako nisu brodice posebne konstrukcije i porivnog
uredajakojeim omogucuje daklize povodi(gliser), kaoi nabrodice kojima se obavlja
gospodarskadjelatnost
5. Akose upise unekidrugi hrvatski ocevidnik brodica.
Vlasnik brodice duzan je uroku od 15 dana od nastanka okolnosti koje dovode do brisanja podnijeti
zahtjev luckoj kapetaniji za brisanje brodice iz o¢evidnika brodica.
Brodica upisanau odgovarajudi oCevidnik brodica stjece hrvatsku drzavnu pripadnost. Brodice
upisane u ocevidnik brodica na podrucju RHduZne su izvan granica unutrasnjih morskihvodai
teritorijalnog moraviti zastavu RH

41. Bruto tonaza

To je mjeraveli¢ine broda, utvrdena u skladu s konvencijom. Dobiva se mnozenjemvol umenasvih
zatvorenih brodskih prostora s jednim promjenjivim faktorom koji je funkcija veli¢ine spomenutih
prostora.

42. Netotonaza
To znadi mjeru korisnog kapaciteta broda, utvrdeno u skladu s odredbama konvencije.
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43.

® NV~ WN PR

Kategorije plovidbe
Neogranicene plovidbe

Velike obalne plovidbe

Male obalne plovidbe

Obalne plovidbe Jadranskim morem
Nacionalne plovidbe

Nacionalne obalneplovidbe
Nacionalne priobalne plovidbe
Lokalne plovidbe

44.

45.

Svjedodzbe koje brod mora imati u skladu s konvencijama

(konvencijom)

1. SOLAS- Medunarodnakonvencija o zastiti ljudskih Zivotanamoru 1974, protokoli 1978 i
1988.

2. LL—Medunarodnakonvencijaoteretnim linijama 1966, protokol 1988.

3. MARPOL - Medunarodna konvencija o zastiti mora od oneciSéenjas brodova 1973,
protokol 1978.

4. STCW — Medunarodnakonvencijaostandardimazaizobrazbu, izdavanje svjedodzbii
obavljanje brodske straze pomoraca 1978.

5. TONNAGE- Medunarodnakonvencijao bazdarenju brodova 1969.

6. ILO— Medunarodnaorganizacijarada—U veljaci 2006. Godine, gotovo nakon 5 god
pregovoraizmeduvlada, brodarai pomoraca, donijelaje Medunarodna organizacijarada
test nove konvencije o radu u oblasti pomorstva. Ta nova konvencija, koja bi s
konvencijama SOLAS, MARPOLi STCW trebala biti jedan od stupova nosilaca pomorskoga
prava, predstavlja konsolidaciju pravila koje je Medunarodna organizacijarada (ILO —
international labour organization) prihvatila od 1920. God do danas. Na taj nacin,
Konvencijazamjenjuje 66 konvencijai preporuka.

7. COLREG — Konvencijao medunarodnim pravilimaizbjegavanja sudaranamoru 1972.

Upisi brisanje brodovai jahti

U upisnik brodova moZe se upisati:

a)
b)

c)
d)

e)

f)

g)

Brod kojije u cjeliniilidjelomicno uvlasnistvu drzavljana RH

Brod koji je u cjeliniilidjelomi¢no uvlasnistvu drzavljana ¢lanice EUako je kompanijaili
brodar broda hrv pravna osoba

Brod kojije u cjeliniilidjelomicno u vlasnistvu pravne osobesasjediStem uRH

Brod kojije u cjeliniilidjelomicno uvlasnistvu pravne osobesasjedistem udrz ¢l EU ako je
kompanijailibrodar pravnaosobasa sjediStem u RH

Brod kojije u cjeliniilidjelomi¢no u vlasnistvu drzavljana drz ¢l EU ili pravne osobe osnovane
sukladno propisimadrz ¢l EU isa sjedistem udrz ¢l EU pod uvjetomdaje brod upravljaniz
podruZznice uRH

Brod koji je u vlasnistvu strane fizicke osobe sasjedistemizvan RHiliizvan drZ ¢l EU ako je
kompanijaili brodar pravna osobasa sjedistem u RH

Brod koji je u vlasniStvu strane pravne osobesasjedistemizvan RHiliizvan drz ¢l EU ako je
kompanijailibrodar pravnaosobasa sjedistem udrz ¢l EU, a ta kompanijaili brodarima
podruznicu u RH.

U sludajevimab, d, f, g sazahtjevom kompanije ilibrodara morase suglasiti vlasnik broda

UPISNIKJAHTI moZe se upisati:

a)
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b) Jahtakojaje u cjelini uvlasnistvu strane fizi¢ke ili pravne osobe ako se jahta pretezito nalaziu
RH

Za upis broda i jahte u upisnik brodovaili upisnik jahti placa se naknada, $to odreduje ministar

UPSINIKBRODOVA U GRADNIJI—- mora se upisati brod u gradnji koji je u cjelini u vlasnistvu fizicke

ilipravne osobe drzavljana RHs prebivalistem odn sjedistem u RH.

U upisnik brodova u gradnji moZe se upisati brod u vlasnistvu strane fizicke ili pravne osobe koji

se gradi u hrvatskom brodogradilistu.

U upisnik jahti u gradnji moZze se upisati jahtakojaje u cjeliniili djelom u vlasnistvufizili pr osobe

drzavljana RH s prebivalistem odn sjedistem u RH, odn jahta kojaje u vlasnistvu strane fizili pr

osobe kojase gradi u hrv brodogradilistu.

OSTALO- ne moze se upisati brod ni jahta koji su ve¢ upisan u inozemni upisnik brodova/jahti

Ne moze se upisati u hrvupisnik brodova brod koji je stariji od najviSe dopustene starosti za

odredene vrste brodova, Sto odreduje ministar.

46. PretpostavljenaKkrivnja
Prijevoznik odgovara za Stetu koja proizlazi iz gubitkaili oSte¢enja stvari, kao i zbog kasnjenjau
predaji ako tuzitelj dokaze daje gubitak, oSteéenje ili dogadaj kojije prouzrocioili pridonio tim
Stetnim posljedicama nastao u razdoblju prijevoznikove odgovornosti.
Prijevoznik se oslobada svoje odgovornostiilidijela odgovornostiako dokaze dase uzrokili jedan
od uzroka Stetnih posljedica ne moZze pripisati njegovoj krivnjiilikrivnji osoba za koje odgovara.
Prijevoznik je «duzan prijei na pocetku putovanja uloZiti duznu paznju da: a/ osposobi brod za
plovidbu; b/ brod primjereno opremi, popuni posadom i opskrbi zalihama; ¢/ osposobii dovede u
ispravno stanje skladista, ledenice, hladnjace i sve ostale dijelove broda u koje se roba ukrcava
radi njenog preuzimanja, prijevozai ¢uvanja». svezisasposobnos$éu brodazaplovidbui
sposobnoséu brodada primii sacuva odredeniteret prijevoznik je obvezan upotrijebiti«duzn u
paznju». Uengleskomtekstugovoriseo«duediligenc e», aufrancuskomo «diligence

raisonable» (moglo bi se prevestikao duznaili razumna marljivost)

47. Dokazana Kkrivnja

Iznimni, izuzeti slucajevi —opasnosti za koje ako su prouzrocili Stetu, prijevoznik ne odgovara, osim
ako se dokaZe njegovakrivnjaili krivnja osoba za koje odgovara.

U skladu s Haaskim pravilima — prijevoznik ne mora, kada dokaze uzro¢nuvezuizmedu Stetei
izuzetogslucaja, dokazivati da nije kriv, nego korisnik prijevoza, ako Zeli ostvariti naknadu Stete od
prijevoznika, mora dokazati osobnu krivnju prijevoznikaili komercijalnu krivnju njegovih zaposlenika
za Stetne posljedice tog slucaja...

ZAKUUCAK (pretpostavljenai dokazana krivnja)

Jelise tijekom viSegodisnje medunarodne unifikacije prijevoza stvari morem mijenjao temelj
odgovornosti, odgovorje NE. Krivnju kao temeljno nacelo propisuju svi medunarodniinstrumenti.
Bilo kakva nastojanja u medunarodnoj zajednici da se, po uzoru na kopneniizracni prijevoz uvede
objektivna (kauzalna) odgovornost NISU uspjela. ZadrZzan je temelj pretpostavljene (predmnijevane)
krivnje kao osnovno nacelo, aiskazuje se razlicitim pojmovima, formulacijamaiizri¢ajima, aliu
nedvojbenom tumacenju uvijek istog znacenjaismisla. Uz pretpostavljenu krivnju kao korektiv, a u
korist prijevoznika, propisuje se i nacelo dokazane krivnje prijevoznika. To se nacelo normirau
slucajevima ¢estim u plovidbi, izazivaju Stetne posljedice, a dogadaji su po svojim osobinamatakvi da
se moze pretpostaviti daih pomorski prijevoznik, ako je postupao kao strucnjak («paznjomsrednje
sposobnogbrodara»), nije mogaoizbjedi (iznimni, izuzeti slucajevi, Stete od pozara). To mogu biti i
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postupanja osoba kojima se prijevoznik doduse sluzi u svom poslovanju (npr. zapovjednik broda), ali
ih u nekim djelatnostima ne moze ucinkovito nadzirati (Haaska pravila, nauti¢ka odgovornost, pozar).
Pomorski zakonik Republike Hrvatske prihvada u cjelini nac¢ela Haasko-visbyjskh pravila (zajedno s
Protokolom SDRiz 1979.), pa naravnoi glede temeljaodgovornosti pomorskog prijevoznika.

48. Obalna straza

- Sustavnadzora i zasStite nacionalnog moraobalne drzave —to je najce$ée ustrojen oblik

- PrvaobalnastraZa ustrojena u Svedskoj 1638.

- 1990 god —prijedlog o osnivanju obalne straze

- 2004 god —osnovanaKoordinacijavlade RHza uskladivanje obavljanja poslova nadzorai
zastite unutarnjih morskih voda, teritorijalnog mora, i ZERP-a—sve zadace koje bi kasnije
trebala obavljati obalnastraza.

- 2007 god —Zakon o obalnoj stazi ...stupio nasnagu 01.11.2007
Utvrduje organizacijuidjelokrugradaobalne straze
ZOS — prvi nacionalni propis koji na sustavan nacin normira problematiku organizacije i
djelovanjaradaobalne straze...nedostatak je neuskladenost postojecih zakonskih propisaii
nedovoljan broj odgovarajuéih plovila.

- ObalnastraZaje dio Hrv ratne mornarice —sastoji se od zapovjednistva (st), zapovjednikai 2
divizijuna (zapovjednik je ¢asnik HRM, a pripadnici su ¢asnici, docasnici, mornari/vojnici...)
TEMELNE ZADACE OBALNE STRAZE

- Ona predstavljaglavno sredstvo zastite suverenih prava u ZERP-u, epikontinentalnom pojasu
i otvorenom moru

- Suzbijanjeisprjefavanjeterorizma, organiziranog medunarodnog kriminalai Sirenja oruzja
za masovno unistenje

- Sigurnost plovidbe uobalnom moru RH

- Pruza potporuluckim kapetanijama, policiji i drugim tijelima drz uprave

- Traganjei spaSavanje

49, Vrsteracunanjavozarine

a) Voazarina po jedinicitereta
Jedan od najcesc¢ih nacina obracunavanjavozarineje njeno obracunavanje na bazi kolicine
tereta. Ta se koli¢inamoZe odrediti premateZini,obujmu,broju komadailiu nekim posebnim
sluc¢ajevima prema vrijednosti tereta. Koja ¢e se mjera upotrebljavati odreduje se ugovorom.
Teretise dijele nalake I teske. Laki tereti placaju obiénu vozarinu po svojoj vozarinia teski
tereti po svojoj tezini. Stranke obi¢no ugovaraju obracun vozarine premaiskrcanim
koli¢éinamatereta. Vozarina obuhvaca sve trosSkove,koje brodarima prilikom prijevoza
robe,pase u nju uracunavaju svi troskovi koje brod mora platiti tijekom putovanja.

b) Vozarinapo jedinicivremena
Vozarinapojedinicivremenase utvrduje se od trenutka kada je brod spreman za izvrSenje
prijevoza. Ovavozarinanije karakteristicna samo za brodske ugovore navrijeme,veése
pojavljujel kod brodskih ugovora na putovanju. Kod brodskih ugovora navrijeme ovaj nacin
obracunavanjavozarine redovnaje pojava.
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d)

50.

o v~ W

Vrijeme za koje se placavozarina zavrSavase iskrcajem tereta. Kod brodskih ugovorana
vrijeme,vozarina se placa unaprijed.

Paus$alna vozarina

Pausalnavozarinaje onavozarinakod koje iznos utvrden bez obzira na koli¢inu,mjeru | tezinu
tereta. Kriterij za utvrdivanje pausalne vozarine je u jedinici brodskog prostora,koji se stavlja
naruciocu na raspolaganje,bez preciziranja o kakvoj se robi radi. Ova se vozarina placa u
cijelosti,bilodaje brodski prostor iskoristenili ne. Brodar ce izgubiti pravo zahtjevana
naplatu pausalne vozarine samo u slucaju,ako od ukrcanog tereta nista ne stigne na
odrediste.

Mrtva vozarina

Mrtva vozarina odnosno vozarina puno na prazno je takva vozarina,kojase placa bez obzira
nato dalije teretukrcan ilinije,p | ondanije niSta ukrcanoili ukrcajamanje negostoje
ugovoreno. Do placanja mrtve vozarine dolazi u praksi samo za manje dijelove neukrcanog
teretal to u linijskom prijevozu.

Konvencije o teretnici

1. Konvencijao izjednacenju nekih pravilao teretnici, Bruxelles,1924. (CMI, Haska pravila)
Primjena: nasve teretnice izdane u drZzavi ugovornici,

1.a. Protokol o izmjeni Konvencije o teretnici, 1968. (Hasko-Visbyjska pravila) —prosirenje

primjene (teretnicaizdana u ugovornici, prijevoz zapoceo u ugovornici, teretnica predvida

primjenu Pravila—Paramount klauzula)

1.b . Protokol o izmjeni Konvencije o teretnici, 1979. (SDR)

2. Konvencija UN o prijevozu robe morem, 1978. (Hamburg, Hamburska pravila, UNCITRAL)

3. Konvencija o ugovorima o medunarodnom prijevozu robe u cijelostiili djelomi¢no
morem (Rotterdamska pravila, 2009)

Konvencije o prijevozu putnika i prtljage

Medunarodna konvencija zaizjednacenje nekih pravila o prijevozu putnikai prtljage morem,
iz1961.;

Medunarodna konvencijazaizjednacenje nekih pravila o prijevozu putnicke prtljage morem,
iz1967.;

Atenskakonvencijao prijevozu putnikainjihove prtljage morem, iz 1974.;

Protokol Atenske konvencija o prijevozu putnikainjihove prtljage iz 1976.;

Protokol oizmjenama Atenske konvencije o prijevozu putnikainjihove prtljage, iz 1990.;
Protokol Atenske konvencije o prijevozu putnikai njihove prtljage morem, iz 2002.

52.
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Konvencije o uljima
Medunarodna konvencija o gradanskoj odgovornosti za Stetu zbog oneciséenja uljem 1992,
protokol 2003, tzv.CLC 92
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2. Medunarodnakonvencija o pripravnosti, akciji i suradnji za slu¢aj oneciséenja uljem 1990,
tzv. OPRC 92

3. Medunarodnakonvencija o gradanskoj odgovornostizaStetu zbogonecis¢enja pogonskim
uljem 2001, tzv. Bunker konvencija 01

53. Zakon o plovidbi i lukama unutarnjih voda

Ovim se Zakonom ureduje plovidba unutarnjim vodama Republike Hrvatske, sigurnost plovidbe
unutarnjim vodama, pravni status, nacin upravljanjavodnim putovimailukama unutarnjihvoda,
materijalno-pravni odnosiglede plovila, postupci upisa plovila, prijevoz i ugovaranje prijevoza,
plovidbene nesreée, ustrojirad luckih kapetanijai nadzorte druga pitanjakojase odnose na
plovidbuiluke unutarnjih voda.

Na pitanjakojanisu uredenaovim Zakonom, na odgovarajudi nacin se primjenjuje Pomorski zakonika
odnose koji nisu uredeni ovim Zakonom, drugim zakonimai podzakonskim aktima, primjenjuju sei
obicajiiz podruéjaunutarnje plovidbe.

54. Luckauprava

U lukama otvorenim zajavni prometosnivase lucka upravakao neprofitna pravna osobaradi
upravljanja, gradnje i koristenjeluka. Osnivaclucke uprave zaluke otvorene zajavni promet od
osobitog medunarodnog gospodarskoginteresa za Republiku Hrvatsku je Vlada Republike Hrvatske.
U lukama otvorenim zajavni promet od Zupanijskogi lokalnog znacaja osniva se Zupanijskalucka
uprava, a odluku o njenom osnivanju donosi Zupanijska skupstina.

Na podrucju svake Zupanije moze se osnovati vise luckih uprava nazahtjev opéinskogili gradskog
vijecau kojem slucaju su podnositeljizahtjevai suosnivaci.

Odluka o osnivanju Zupanijske lucke uprave moze se donijetinakon utvrdivanjalu¢kog podrudja.
Zupanijska skupstina utvrduje lu¢ko podruéje za sve luke otvorene zajavni promet zupanijskog i
lokalnog znadaja u skladu s prostornim planomi uz suglasnost Vlade Republike Hrvatske.
Tijelalucke uprave zaluke Zupanijskogilokalnogznacaja su Upravno vijece i ravnatel;.

Lucke djelatnosti:

Zakon propisuje vrste luckih djelatnosti u lukama otvorenim zajavni promet te u njih ukljucuje:
1.priveziodvez brodova, jahti, ribarskih, sportskih i drugih brodicai plutajudih objekata,

2.ukrcaj, iskrcaj, prekrcaj, prijenosi skladistenjerobai drugih materijala,

3.prihvati usmjeravanjevozila u svrhu ukrcajailiiskrcajavozilas uredenih lu¢kih povrsina,

4.ukrcaj i iskrcaj putnika uz upotrebu lucke prekrcajne opreme,

5.ostale gospodarske djelatnosti koje su u funkciji razvoja pomorskog prometai djelatnostiprije
navedenih (npr. opskrba brodova, pruzanje usluga putnicima, tegljenje, servisi lucke mehanizacijei
ostale servisne usluge, poslovi zastupanja u carinskom postupku, poslovi kontrole kakvoce robe i dr.).
Na lu¢kom podrucju mogu se obavljatii druge djelatnosti ako je to propisano posebnim zakonom.
Posebno je potrebno upozoriti da pravo na obavljanjeluckih djelatnosti, koriStenje postojece
infrastrukture i suprastrukture kaoi gradnju novih gradevina moze se vrsiti isklju¢ivo natemelju
koncesije koju daje nadlezna lucka uprava. Ovlastenici koncesija - koncesionari duzni su javno objaviti
lucke naknade koje placaju korisnici luke za dobivenu uslugu u luci otvorenoj zajavni promet.
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55. Kojisu uvjetiza ispustanje balasta 200 nautickih milja od obalei

na 200 metara dubine
U Konvencijisurazradena pravila kako treba postupati i kako voditi (izdvojeni) brodski dnevnik u vezi
s usisavanjem, izmjenomiispustanjem vodenog balasta. Jedina kontrola koju Konvencijau ovom
slucaju predvidajestteorijska provjera podudarnostiupisanih podatakas pozicijama naruti
(udaljenost od obale, dubina)is metodomipotrebnimvremenom zaizmjenu. Ukoliko lu¢ke vlasti ne
otkrijuinkonzistentnost u dnevnickim zapisima, ne mogu uskratiti brodu dopustenje zaispumpavanje
balastaradi ukrcavanjatereta. To je povjerenje narijec¢koje objektivno ne jamci zastitu akvatorija od
kontaminacije. Ktome, ako zapovjednik odluci da, iz razloga sigurnosti, izmjenu balasta nije razumno
poduzeti, nijeju duzan poduzetiitime se ne smatrase da je prekrsio Konvenciju.
Izmjenavodenog balasta dozvoljenaje namoru koje je od najblizeg kopnaudaljeno 200 Nmi ima
barem 200 m dubine. Ukoliko nije moguée zadovoljitiove uvjete vodeni balast moze se izmijenitii na
50 Nm udaljenosti od najblizeg kopna, ali dubinai dalje treba biti najmanje 200 m. Ove uvjete u
Jadranu nije mogude ostvariti.

56. Stoje podrtinaikoja konvencija to regulira

"Wreck" —"podrtina" ;- oznacava posljedicu pomorske nesrece i to:

-a)- potonuliili nasukani brod,

-b)- bilo koji dio potonulogili nasukanog broda, ukljucujudéii bilo koji predmet koji se nalazi, ilikoji se
nalazio natakvombrodu,

-c)- bilo koji predmet koji je izgubljen namoru sa broda koji se nasukao, potonuoili plutamorem,
-d)- brod za kojeg se opravdano moze pretpostavitida ¢e potonutiili da ée se nasukati, kod cega
pokusaj, ili bilo kakva aktivnost da se djelotvorno zastiti i spasi brod ili bilo koji dioimovine u
opasnosti, nije vecu tijeku.

Medunarodna konvencija o uklanjanju podrtina, 2007. — The Nairobi International Convention on
theRemoval of Wrecks, 2007

57. Odgovornosti
1. Odgovornostbrodara za stetu koju pretrpi ¢lan posade

a) Tjelesnaozljedailismrtc¢lanaposade
Krivnjabrodaraje pretpostavljena—oslobada se odg ako dokaZe da Stetanije nastala
zbog njegove krivnje

b) Tjelesnaozljedailismrtclanaposade nastalazbogopasne stvariili opasne djelatnosti
Brodar odgovara na temelju objektivne odgovornosti. Oslobada se ako dokaZe daSteta
potjece od uzroka koji se nalazioizvan stvari, ¢ije se djelovanje nije moglo predvidjeti,
izbjediili otkloniti (visasila). Takoder ako dokaZe da je Steta nastalaiskljucivo radnjom
ostecenikailitreée osobe, koju on nije mogao predvidjetii ¢ije posljedice nije mogao
izbjediili otkloniti

c) Tjelesnaozljedailismrtclanaposade usvezisradom zbog nepostojanja uvjeta zasigurni
rad
Brodar uvijek odgovara ako ne dokaze daje ¢lan posade brodastetuizazvao namjernoili
krajnjom nepaznjom. Odgovornost poostreno kauzalna —jedini razlog za oslobodenje je
dokazana kvalificirana krivnja ¢lana posade —osteéenika
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10.

11.

12.

13.

Odgovornost poduzetnika nuklearnog broda

Odgovarana osnovi objektivne odgovornosti —ne odgovarajedino za one Stete koje su
prouzroCili: rat, neprijateljstva, gradanski rati ustanak...te ako dokaze da je ostecenik
namjerno prouzrocio nuklearnu Stetu u cijelostiili djelomi¢no —sud ga tada moZe djelomi¢no
ili u potpunosti osloboditi odgovornosti.

Odgovornost brodara za Stete na stvarimai za zakasnjenje

OdgovarazaizvrSenje dviju osnovnih obveza: teret mora predati u kolicini, vrsti i stanju kako
gaje primioibez zakasnjenja

Odgovaraza svako oSteéenje, manjakili gubitak te za zakasnjenje u predaji, osim ako dokaze
da su osteéenje, gubitak ili manjak nastali zbog uzroka koji se nisu mogli izbjeéi paznjom
urednogbrodara— odgovarana temelju pretpostavljene krivnje.

Odgovornost brodara u sluc¢aju ostecenja tereta na brodu uslijed poZara na brodu
Odgovara ako se dokaZe da je pozar skrivio osobnom radnjomiilipropustom —dokazana
krivnja

Slucajeviisklju¢enja odgovornosti

U nasem PZsu taksativno nabrojani slucajevi za koje, ako su prouzrocili Stetu, brodar ne
odgovara, osim ako se dokaZe njegovakrivnjailikrivnja osobakoje zanjegarade. (izuzeti
slucajevi, iznimne opasnosti, poznatirizici plovidbenog pothvata za koje se moze
pretpostaviti daih brodar nije skrivio)

Brodar ne mora, kad dokaze uzronuvezuizmedu stete i izuzetog slucaja, dokazivati da nije
kriv (dakle ako je postupio sa paznjom urednogbrodara), vec¢ korisnik prijevoza, ako bi Zelio
dobiti naknadu od brodara, mora dokazati osobnu krivnju brodaraili krivnju njegovih
djelatnika zastetne posljedice izuzetog slucaja—dokazanakrivnja.

Povreda tjelesnog integriteta putnika

Odgovara na temelju dokazane krivnje, osim u slu¢ajevima ako su smrt ili tjelesna ozljeda
putnika nastali posrednoilineposredno zbog sudara broda,nasukanja,eksplozije,pozaraili
mana broda, kada brodar odgovara po osnovama pretpostavljene krivnje. Brodar ukoliko se
Zeli osloboditi (pretpostavljene krivnje) mora dokazati da nije kriv,odn danema propusta
njegove duZne paznjeili paznje osobazakoje odgovara.(npr. daje manabrodabilaskrivena)
Odgovornost za slijepog putnika

Odgovarana temelju pretpostavljene odgovornosti

Odgovornost brodara za rucnu prtljagu

Odgovarapo istim nacelimakaoiza povredu tjelesnogintegriteta putnika (dokazana —putnik
sam brine za prtljagui brodaru ne mora biti poznat uzrok stete, paje putnik duzan dokazivati
krivnju brodara; pretpostavljena—u onim slu¢ajevima kad Steta od dogadaja nije u uzro¢noj
vezis Cinjenicom da putnik sam ¢uva prtljagu)

Odgovornost brodara za predanu prtljagu

Krivnjabrodarase uvijek pretpostavlja.

Odgovornost brodara za dragocjenosti

Istokai za predanu prtljagu —odgovara samo kad su dragocjenosti predane na¢uvanje
brodaru

Odgovornost kod drugih plovidbenih poslova

Brodar odgovara za plovidbenu sposobnost na osnovi pretpostavljene krivnje —tereti ga
duZnost dokazivanja paznje urednogbrodara.

Odgovornost brodara za stete u tegljenju
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Za naknadu Stete koja nastane sudarom brodova koji plove u tegljuiliizmedu njihi trecih
brodova, primjenjuju se odredbe o naknadi Stete zbog sudara brodova — dokazanakrivnja

IZVANUGOVORNA ODGOVORNOST

Za smrti tjelesne ozljede kupacai drugih osoba u moru koje prouzroci brod odgovara
vlasnik broda, broda, alii osobakoja u trenutku Stetnog dogadaja upravljabrodom. Ipak
nema odgovornosti vlasnika broda ni brodara, akoim je brod protupravno oduzet(odgovara
osobakoje je u trenutku dogadaja upravljalabrodomiosobakojaje protupravno oduzela
brod)

e) Akojesmrtilitjel.ozljedaprouzrocenaupodrucjukoje je proglaseno kupalistemiliu
kojem je zabranjena plovidba—odgovornost uvijek postojiosim ako osoba koja odgovara
ne dokaZe da je oSteéenik prouzrocio Stetu svojom namjeromili krajnjom nepaznjom —to
znaci da je propisanavrlo stroga objektivna (kauzalna) odgovornost, a odgovornase
osobamoze osloboditi odgovornostisamo dokazom kvalificirane krivnje oSteéenoga.

f) Akojesmrtilitjel. ozljeda prouzrocenaumorskom prostoru od 150m od obale, ataj
pojas nije kupaliste niti podrucje zabranjene plovidbe nitiluke, prilazi lukama, uobicajeni
plovni putovi, anije ni namijenjen za Sportskui slicnu plovidbu niti je podrucje
zabranjenoganacinaili sredstava plovidbe, tadaje odgovornost takoderstroga
objektivna (kauzalna), ali s mogucnoscu da odgovorna osobadokazuje daje nesretni
slucaj prouzrocen, pored namjere ilikrajnje nepaznje oStecenogaiviSomsilom.

g) Akojesmrtilitjel. ozljedaprouzrocenaulukama, prilazimaluka, nauobicajenim plovnim
putovima, na podrucju koje se iskljucivo koristi za Sportskuili sliénu plovidbuili na
podrucju udaljenom viSe od 150m od obale, a to nije morski prostorzabranjenoganacina
ili sredstva plovidbe. Utom slucaju odgovornostje znatno ublazena. Vlasnik broda,
brodar ili osoba koja upravljabrodom, odgovara natemelju dokazne krivnje (nije
postupio s duZnom paZnjom). Ovo je razumljivo jer je Stetni dogadaj nastao u podrucju
koje je rezervirano za plovidbu, pase ne mogu (niti smiju) ocekivatiosobe u moru.

h) Akojesmrtilitjel. ozljedaprouzroéenanapodrucju u kojemu su zabranjeni pojedini
naciniili sredstva plovidbe(npr. Glisiranje,skijanje,prekoracenje brzine), anesrecaje
nastupilazaobavljanjazabranjenoganacina plovidbe ili plovidbe zabranjenim
sredstvima, odgovornost je takoder opravdano vrlo stroga (objektivna do granica
apsolutnosti), pase osobakoja odgovaramoze osloboditi te odgovornosti jedino ako
dokaZe da je osteceni prouzrocio Stetu svojom namjeromili krajnjom nepaznjom.

Odgovornost za ostecéenje stvarii oneciséenje okolisa.

Ova odgovornost obuhvaca odgovornost broda za Stetu koju nanese operativnim obalama,

lukobranima, luckim uredajimai postrojenjimate drugim objektima u luci ili namoru.

Odgovarabrodari brodovlasnikito na temelju objektivne odgovornosti(odgovara i za visu

silu)

Odgovornost za onecisé¢enje od broda izlijevanjem ulja (nafte) koje prevozi kao teret

Ova se odgovornost reguliranamedunarodnom planui domacim propisima. Medunarodna

konvencija o gradanskoj odgovornostizaStete nastale onecis¢enjem naftom (uljima) 1969.

ureduje izvanugovornu odgovornost za materijalne Stete oneciséenja koje pomorskom

nezgodom nastupiizlijevanjem nafte s brodova. Konvencija se dakle primjenjuje natankere.

Za materijalne Stetetre¢ima odgovaraju brodovlasnik (bez obziranato jeli ujednoibrodar), i

to na temelju stroge objektivne odgovornosti.

Brodar se moze osloboditi odgovornostiako dokaze daje Steta:

d) Od onecis¢enjanastalaratom, neprijateljstvima, gradanskim ratom, ustankom
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e) Rezultatnamjernogdjelovanjaili propustatrecée osobe, abrodovlasnik se moze potpuno
ili djelomice osloboditi od odgovornostiiako dokaze daje Stetaod oneciS¢enjau cijelosti
ili djelomi¢no prouzroéenakrivnjom ostecenoga.

f) U cijelosti potjece od nemarnogilidrugog Stetnog postupka neke vladeili njezinih organa
koji se brinu za odrzavanje svjetionikaili drugih objekata za sigurnost plovidbe u
obavljanjute funkcije.

59. MARPOL

Medunarodna konvencija o sprje¢avanju zagadivanjamoras brodova.
Prvoizdanje 1973, vazece iz 1978.

Dijelovi:

sprjecavanje zagadivanjamora

| —uljem.

Il —opasnim rasutim tekuc¢inama.

[1l— opasnim tvarima u zapakiranom obliku.

IV — brodskimispustima (santine, sivii crni tankovi).
V —brodskim smecem.

V|- sprjecavanje zagadivanjazrakas brodova (dim)

60. IspraveKkojese izdaju temeljem MARPOL konvencije

Isprave koje se izdaju temeljem SOLAS konvencije

To su razlicite svjedodzbe koje potvrduju daje konstrukcijai opremabroda u skladu sa SOLAS
konvencijom, tj. daje brod siguran za plovidbu. Tu su uklju¢ene razne svjedodzbekoje izdaje HRB:

- Svjedodzba o sigurnosti putnickog broda koju moraimati svaki putnicki brod koji obavlja
medunarodna putovanja; vrijedi najvise 1godinu.

- Svjedodzba o sigurnosti konstrukcije teretnog broda koju mora imati pomorski teretni brod
od 500 BT i viSe; traje 4-5 godina; prestaje valjatinakon neke havarije, preinake, iliistekom
roka.

- Svjedodziba o sigurnosti opreme teretnog broda koju mora imati brod od 500 GT i viSe, a
obavljamedunarodna putovanja; traje 2 godine; prestaje valjati nakon neke havarije, ili
preinake opreme nakoju se odnosi.

- Svjedodziba o sigurnosti radiotelefonijskog uredaja teretnog broda koju imaju brodovi od
1600 BT ivise; traje godinu dana.

- Svjedodziba o sigurnosti nuklearnog teretnog broda koju imaju svi teretni brodovi na
nuklearni pogon; traje 1godinu.

- Svjedodiba o najmanjem broju ¢lanova posade utvrduje najmanji broj clanova posade i
ovlastenjakojamorajuimati.

- Svjedodziba o sposobnosti broda za krcanje Zita u rasutom stanju temeljise naVI. poglavlju
SOLAS-a. U prilogu moraimatii raznu tehni¢ku dokumentaciju.

Dokument o udovoljavanju zahtjevima za brodove koji prevoze opasneteretetemeljise nall
poglavlju SOLAS-a.

- Medunarodna svjedodZba o sposobnosti za prijevoz opasnih kemikalija u razlivenom stanju
izdaje se temeljem IBC-Code-a brodovima kojima je kobilica poloZzena nakon 1.6.86. godine.
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- Medunarodna svjedodzZba o sposobnosti za prijevoz ukapljenih plinova u razlivenom stanju
izdaje se temeljem VIl poglavlja SOLAS.a brodovimakojima je kobilica poloZena nakon 1.6.86.
godine

- Svjedodziba o oslobodenju zamjenjuje neku od navedenih svjedodzba, aizdaje se brodu koji
izvanredno moraizvrsiti jednoili viSe putovanja uinozemstvo, iliako vrsi takva putovanjada
ne mora udovoljavati svim zahtjevima SOLAS-a.

Ove svjedodzbe moraimati pomorski teretni brod na kojegse primjenjuje SOLAS i koji obavlja
medunarodna putovanja. Sastavljaju se na hrvatskom, a mogu biti i na engleskomjeziku. Tijekom
vremenavaljanosti(2, 3, 5 g,...) moraju se vrsiti redoviti godisnji pregledi kako se ne biizgubila
valjanost same svjedodzbe.

61. Konvencije koje se odnose na pregled i nadzor brodova i
spasavanje

1. SOLAS 74
Ovo je temeljna konvencijakojaobuhvaéamnoge temeiz pomorstva. Trenutno vrijediizdanje iz
1974. koje imasljedecedijelove.
|. Opée odredbe
[I-1. Konstrukcija—struktura, pregradnjai stabilnost, strojnii elektri¢ni uredaiji
[1-2 Konstrukcija—ProtupozZarna zastita, otkrivanjei gaSenje pozara
[1l. Sredstvai uredaji za spasSavanje
IV. Radiokomunikacije
V.Sigurnost plovidbe
VI.Prijevoztereta
VII. Prijevoz opasnih tereta
VIII. Nuklearnibrodovi
IX. Sustav upravljanja u svrhu sigurnosti
X. Mjere sigurnosti zavrlo brze brodove
Xl. Posebne mjere zaunaprjedenjesigurnosti
XIl. Dodatne mjere za brodove koji prevoze rasute terete
O ovoj konvencijiée biti govorai u ostalim predmetima

2. MERSAR
Merchant Ship Search and Rescue Manual, namijenjen trgovackim brodovima koji sudjeluju u akciji
traganjaispaSavanja.
U prvom poglavlju MERSAR—a nalaze se odredbe o koordinacijipostupakatraganjaispasavanja. U
drugom su poglavlju odredbe o tome kako ¢e postupati brod u nevolji; primjerice, odasiljanje poruke
o nezgodi, sastavni dijelovi poruke o nezgodi, kao $to su podatci za identifikaciju broda, poziciju
broda, vrstu opasnosti, kursi brzinu broda, vrstu teretai dr. U sljede¢em je poglavlju postupak broda
koji pruzapomaoé, kao Sto je primanje pozivai potvrdivanje prijema poruke o pogibli, zatim pokusaj
odredivanja odakle dolazi poruka, kako brod koji je u opasnosti obavijestiti o svojemuidentitetu,
poziciji, brzinii predvidenom vremenu dolaska. Vazno je poglavlje o vodenju traganja, koje obuhvadéa:
vizualnotraganje, traganje radarom, upute za manevriranjei dr.

3. IMOSAR
International Maritime Organization Search and Rescue, prirucnik je namijenjen vladamadrzava
ugovornicakako bi organizirale vlastite sluzbe traganjai spasavanja. Stimu vezi, u prosincu 1998.
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Hrvatska je donijela Nacionalni plan traganjai spasavanja, ¢ime suispunjene obveze povezane s
uspostavom Nacionalnesluzbetraganjaispasavanjanamoru.

62. Privilegiji nabrodu

Privilegiji - trazbine koje natemelju zakonaimaju pravo namirenjaispred svih trazbina, paionih koje
su osigurane hipotekom (osim troskova nastali u sudskom izvrsnom postupku prodaje broda)
Privilegiji se smatraju zakonskim zaloZnim pravom nabrod i slijede brod u ¢ije god on ruke presao.
Djeluju prematreéimaikadanisu upisani u upisnik brodova —dakle nije potreban upis
Privilegiranetrazbine susamo one koje su zakonski taksativno navedene. Nas PZih je razvrstaou 5
razreda:

1. trazbinezaplaéei drugeiznose koji se duguju zapovjedniku broda, ¢asnicimaidrugim
¢lanovima posade u svezi s njihovim zaposlenjem na brodu, ukljucujuéi troskove povratnog
putovanjaidoprinose zasocijalno osiguranje kojise pla¢aju u njihovoime

2. trazbinezasmrtilitjelesne ozljede koje su se dogodile nakopnuili moru u neposrednojvezis

iskoristavanjem broda
trazbine s naslova nagrade za spasavanje broda

4. trazbine zalucke naknade, troSkove plovidbe kanalimai drugim plovnim putovima, te
troskove peljarenja

5. trazbine poosnoviizvanugovorne odgovornostiza materijalnegubitke iliosteéenja
prouzrocenauporabom broda, izuzev gubitkaili oStecenjatereta, kontejnerai putnickih
stvari koje se prevoze brodom.

Privilegijinabrodu obuhvéajui pripadakivozarinu, prevozninu, tegljarinu te trazbine koje se duguju s
osnove nagrade zaobavljeno spasavanjenaonom putovanju tijekom kojeg je nastalatrazbina
osigurana pomorskim privilegijem.

Odredbe o pomorskim privilegijama ne primjenjuju se radi osiguranjatrazbinakoje su nastale ilisu
posljedica:

- Stetanastalihusvezis prijevozomuljaili drugih opasnihistetnih tvari morem za koje se
pla¢a naknada premamedunarodnim konvencijamaili nacionalnom pravu koje predvida
kauzalnu odgovornostiobvezno osiguranjeili drugi nacin osiguranja trazbine

- radioaktivnih svojstavailikombinacije radioaktivnih svojstava s otrovnim, eksplozivnimiili
drugim opasnim svojstvima nuklearnih goriva, ili radioaktivnih proizvodaili smeéa

Pomorski privilegiji ne prestaju promjenom vlasnikaili upisaili zastave broda ako ovim Zakonikom
nije drugacije odredeno.
Privilegijinabrodu ne odnose se na trazbine koje se vlasniku broda duguju s osnove ugovorao
osiguranju.
Iznimno od prvenstvenogareda, pomorski privilegiji koji osiguravaju trazbine s naslova za spasavanje
broda imaju prednost pred svim drugim pomorskim privilegijima koji terete brod prije vr.emenau
kojem su obavljene radnje, zbogkojih je nastao navedeni pomorski privilegij.
Privilegijinabrodu prestaju:
1. utrnuc¢emtrazbine osigurane privilegijem
2. protekomjedne godine—zatoc.1rok se racuna od trenutkaiskrcajatraziteljasbroda
za to€. 2-5 rok se racuna od trenutka kad nastanu osigurane trazbine
prodajom brodau ovrsnomili ste¢ajnom postupku
4. osnivanjemfondaograni¢ene odgovornosti za trazbine osigurane privilegijima na brodu koje
su podvrgnute ograni¢enju odgovornosti
5. Pomorski privilegiji prestaju proglasenjem broda pomorskim plijenom, odnosno ratnim
plijenom namoru. Ako brod bude osloboden, pomorski privilegiji, koji prema tocki 2 nisu
prestali prije nego Stoje brod zaplijenjen, ponovno ¢e se uspostaviti.

w

w
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Odredbe ovogaZakonika o privilegijamanabrodu primjenjuju se i kad brod iskoriStava osobakoja
nije vlasnik broda, osim ako je brod vlasniku oduzet nedopustenomradnjom, avjerovnik kojiima
privilegij zatrazbinu nije savjestan.

Prestankom privilegijanabrodu ne prestajeitrazbinakojaje bilaosigurana privilegijem.
Ustupanjem trazbine osigurane privilegijem na brodu prenosi se i privilegij nabrodu.

Privilegij nabrodu ne prestaje brisanjem brodaiz upisnika brodova.

Ove odredbe o privilegijama nabrodu ne odnose se na brodove upisane u upisnik javnih brodova.
Odredbe ovoga PZ o zaloZnim pravima primjenjuju se i na brodice, jahte, brodove u gradnjiijahteu
gradnji koji se nalaze u plutajuéem stanju.
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