POMORSKO I OPCEPROMETNO PRAVO
Cod/“'”"“’“"/ﬁ '

POJAM I GOSPODARSKO ZNACENJE PROMETA
_~axpdacda, mfegonga
Famommrag pai razumijeva cxrkulacqu ilijpromet materijalnih dobara, robe, novca,
—u:m ;m:m CIDOSNO prcnoseg;ggospedarskemxcdnosu naj¢esc¢e od mjesta proizvodnje do

2=mm Lo s konisu 21 drugnh matemalmh vrijednosti, osoba ili putnika
a=z== koji se koristi za prijenos vijesti,s ma.
oo = SarmumEscs2 se u ekonomskom pogledu odreduju zajednickim pojmo
ey Tam 2‘(0\0\“!\}\ PROMETA.

md &f) Njegovim se

FIOMETWD FEAVO- shup pravnih propisa i pravila kojima se regulira_prometna_djelatnost kao
e—fiazs =rawniarsie diclatnost.

: Shutors, £ omeniics mwsku ili privrednu dJelamosbprometno pravo kao pravna grana ¢ini dio_
iE TR A L0 ali zbog svojih specifiénih normi izdvaja se iz trgovackog prava kao

IOICRTIUD IIENY T sn:»:&alnu granu prava.
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POJAM I PODJELA PGMORSXOG PRAVA
AEm,
JRS3O PRANVD (eoz maritime law) Sini sustav Q’ormi koje reguliraju pravne odnose u svezi s
| DD S mRE e SNt - ove B

Pocaan T
B szmast2lno 1 sustavno obraduje specifiéne pravne odnose koji se javljaju na moru i
g Ccsens > =1
~B c-::n::u‘m:— »x su stedstva i uvjeli plovidbe svugdje isti i stoga je potrebno da se istim ili sliénim
~ o= o === pSSempma reguliraju konkretni pomorskopravni odnosi (nastojanje da se uklone razllke u

orrie=2 posadimh zemalja) SSh—
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Podjela pomorskopravne materije:
Pravni odnosi u svezi s morem proucavaju se u sklopu:
@} Medunarodnog prava mora- regulira odnose medunarodnith subjekata (drzave t medunarodnih
orgamzi s morem i pomorskim djelatnostima. Dijeli se na:
a. medunarodno pravo mora u miru
| b. medunarodno pravo mora u ratu
@ Pomorsko uprayio prave- sadrZi ponajprije propise &iji je cilj ostvarenje sigurnosti plovidbe

)@:‘omorsko imovinsko pravo- ureduje specifi¢ne imovinsko pravne odnose u sklopu onih aktivnosti koje
Su vezane uz more (stvarna prava na brodu, iskori$¢avanje brodova, posebice ugovora o prijevozu stvari 1

osoba, probleme koji nastaju pri sudaru brodova, pravne odnose spaSavanja na moru, pomorske havarije
itd.)

: +
4. medunarodno pomorsko privatno pravo- propisi o mjerodavnom pravu koji ée se primijeniti na odnose s
medunarodnim elementom ) \
5. pravo pomorskog gsiguranja- normira posebne odnosce iz ostguranja protiv pornorskih nzika
E pomorsko radno pravo- regulira pravne probieme radnih odnosa u pomorstvu
7. pomorsko kriviéno pravo- sadrzi odredbe o suzbijanju i kaznjavanju kruga specificniit kriviénih djela
koja se javljaju u pomorskim djelatnostima i odnosima
8. pomorsko prekriajno pravo- ¢ini skup normi o prekriajima pozitivnih propisa pomorskog prava, te-
eventualno- i propise prekriajnog postupka) :

— ,
9. pomorsko procesno pravo- obuhvaca norme koje se odnose na posebnu nadleZnost organa i postupak za
rocest

. primjenu imovinskopravnih, upravnih i kaznenih nonmi pomorskog prava

KRATAK POVIJESNI PREGLED POMORSKOG PRAVA U SVIJETU

S—.

Stari vijek:)

Hiturabijev zakonik (oko 2000g. pr. Kx)- sadrzi i pomorskopravne odredbe

.
Y

Digestay pravni zbornik rimskog cara justinijana (533g)
Rodos: Lex redia de jactu- o zajednitkoj havariji; Nomos rodion Nautikos- Pomorski zakonik Rodosa

Zbirka pomorskopravnih pravila istoZnog Sredozemlja iz razdoblja od 7-9 st.

T o
' Sredl_\j L‘iij.@la

Tstatuti gradova (npr. Pisa, Marseille. Venecija, Genova)- sadrze i propise pomorskog prava

Privatne zbirke:
Consulatus Maris (Barcelona 15st.)
Guidon de la mer {Marseille ili Rouen- 16st.)




ovi vijek
gfeéba'q “trgovackoj mornarici (ordonance de ta marine marchande)- 1681g- kodificira sve pravovaljane

pomorske i lugke obigaje

Code de commerce- 1807g.- pomorsko imovinsko pravo

e

“Najnovije doba:
Pomorski kodeksi- t]. zakonmlopiovodbl

IS
USSR

S

Angloamencka pomorska prava temelje se na obicajnom pravu i sudskoj praksi, ali postoje 1 pisani zakoni:
" Meérchand Shipping Act- 1894g.
b. Carriage og Goods by Sea Act- Haadka pravila- 1924g.
c. SAD- Harter Act

POVIJESNI RAZVOJ POMORSKOG PRAVA NA NASOJ OBALI

a3u se kodificirali pravovaljani pomorski obi¢aji. Medu najvaZnijima ubrajaju se:

1. dubrovacki (1272g) 4. zadarski (1305g)
. splitski (1240g) 5. senjski (1388g)
3. koréulanski (1214g) 6. trogirski (1322¢)

i

2. Code de comumerce- pa i za vrijeme Austrijanaca r%

/__—4'_ ‘- . - e m———— L W e eemmeel L . i

3. Kraljevina Juoslavija: Uredba o stvarnim pravima na brodu i o pomorskim privilegijama (1939g.)-
vrijedilo kao pravno pravilo do 1978g. tj. do Zakona o pomorskoj i unutraénjoj plovidbi

4. SFRI:

- Zakon o pomorskoj i unutrainjoj plovidbi- 1978g
- Zakon o ugovorima o iskoristavanju pomorskih brodova (1959g)
- Zakon o naknadi $tete zbog sudara brodova (1966g)
- Zakon o spa3avanju na moru 1 unutra$njim plovnim putevima (1966g)
- Zakon o vadenju potonulih stvari iz mora (1966g)
- Jedinstveni zakon o pomorskoj i unutradnjoj plovidbi (1978g)- nazivan i plovidbenim zakonom jer

je regulirao plovidbu morem i unutradnjim vodama- 1046 ¢lanaka

5. Republika Hrvatska:
- \Pomorski zakonik Repubhke Hrvats&e- NN 1 7/94 UnutraSnJa plov1dba bit ée uredena odvojenim

zakonom
- Lucke . uzance- iz 1950g, a za Rijeku posebne uzance iz 1982g-
Pomorski zakonik: = hon Aoty
1. dio:
- opcée odredbe o polv, PEPuL
2. dio:

(materija —medunarodnog- prava morg)
- opée odredbe - unutraanc morske vode - tleritorijalno mora, - gospodarski pojas -




epikontinentski pojas - pravo progona

3. dio:
ey
- ureduje p&norsko@ a sastoji se od tri glave: osnovne odredbe, koncesije i zaStita morskog okoli3a

- posvecen sigurnos

4. dio: e
i plovidbe

I.zajedni¢ke odren . Plovni putevi III. Luke IV. Plovidba i peljarenje V.Brod VI Plutajuéi
objekt VII. Brodica (¢amac) IX. Inspekcijski nadzor

5.dio:

- Drzavna prip#adnost, identifikacija, upis i brisanje broda

6. dio:

- stvama prava (pravo vlasniStva, zalozna prava, postupovni propisi)

7. dio:

- brodar- odgovornost brodara i postupak ograni¢enja brodareve odgovormosti

8.dio:

- ugovori: ugovori o gradnji broda, ugw 1skorlstavanju brodova, propisi o ) UZOVOIU 0 pomorskoj agencql ugovor
0 pomorskom os guramu T

9. dio: L =
- plovidbene nezgode: sudar brodova, spasavanje, vadenje potonulih stvari, zajedmcke havamje 1Zvanugovorna
odgovornost vlasnika broda i brodara, odgovornost poduzetnika nuklearnog broda

10. dio:
- zajednicke odredbe, izvrienje radi namirenja novéane trazbine na brodu, propisi o izvrSenju radi predaje broda,

osiguranje

o

11.dio: P

- kolizijske norme o mjerodavnom pravu i 0 nadleznostl sudova RH
12. dio: nem
- kaznene odredbe (pomorski prekrSaji, privredni prekr§aji)

13.dio:
- ovladtenja, prijelazne i zavr$ne odredbe

fedt PCDUNAL ROy RV
UNIFIKACIJA (UJEDNACAVANJE) POMORSKOG PRAVA

Razli¢ito nacionalni zakoni i propisi o pomorskim odnosima kode nesmetan razvoj pomorske plovidbe ; P
trgovine i izazivaju pravnu nesigurnost. Zato se ujednaCavanje pomorskog prava nameée kao imperativ. E
Naime, plovidbena djelatnost ¢ obavlja se na podru¢ju veceg broja drzava, pa je nuZno da se &itav pothvat,
kao jedmstvena cjelina, uredi sadrzajno _jednakim propisima.

svojim djelovanjem pridonose ujednaavanju pomorskog prava:

a. Udmzo:mﬁza,medunamdno pravo
b. Medunarodni pomorski odbor

c. Medunarodha brodars]ca komora

d. Medunarodna trgovacka komora

e. Baliitko i medunarodno pomorsko-sijece
f. Medunarodna pomorska organizacija

g

5. Konferencija UN-a za trgovinu 1 razvoj
h. Komlsua UN-a za medunarodno troovacko pravo



Osobito su vazna; medu ostalima (vidi str.18) Hamburska pravila (Konvencija UN-a o prijevozu robe
morem- 1978g)

e

OSNOVE POMORSKOG UPRAVNOG PRAVA VATALRI o (o st

Cwyt Hopenott
____.:” % ‘ (SIGURNOST PLOVIDBE) §
tlovikie T ‘ Whne 16

1. Orgamzacua@lrmlowdbe u Republlc: Hrvatske

1 ] Tehnicko- strucni poslovi: I
U ove poslove ubrajaju se osobito poslovi koji se odnose na:
a. uredivanje plavnih pufova,
b. odrzavanya njihove plovnosti,
c. postavlianic-objekata-za-sigumost-plovidbe na tim putovima, te
d. osiguranje praviinog funkcioniranja plovnih putova u obalnome moru Hrvatske (Cemu posebno
siuzi meteorologiija, hidrografija, radijska sluzba i sluzba spaSavanja), zatim

e. na od JM&HJ&JDK&_Z&_QMbU na_peljarenje 1 na utvrdivanje_sposobnosti brodova za
plovidbu.

Cr I,

p10v1dbu- broda kO_]l _]6 prema poirebl 10b11]ezen Oblekt 51gurnost1 plovxdbe su: SV_]CthI’l]Cl obalna
sv;etla plutace 1 druge oznake... \!/ {/.] i )

utvrduje GMQQL;QMU i obavlja bazdarenje brodova i odredenth vrsta br brodlca

utvrduje sposobnost za uporabu i-bazdari plutajuce objekte

utvrduje sigurnost kontejnera

utvrduje podobnost ustrojstva brodara glede sigurnog rada 1 zastite okolia tijekom koristenja brodova
sudjeluje 'is’ﬁéﬁiﬁ?ﬁﬂ uzroka nezgoda brodova

sudjeluje u radu 1 u izvr§avanju obveza prema medunarodnim organizacijama glede nabrojenih poslova

ANCANF I

Nabrojeni poslovi obuhvacaju donoSenje_tehni¢kih pravila kojima se propisuju najviSe prakti¢no provedive medunarodno
prihvacene tehnicke norme

2] Upravni poslovi: |/

Ovi poslovi obuhvacaju
a. odrz ;

b. vodenje odred emh e&uiﬁncua A

c. 1zdavan e. prnpmaDLh_“Eraya
d. { ; 1 had primjenom propisa o sigurnosti plovidbe i sposobnosn broda

Upravne, 6dnosno mspckcqske poslove sigumosti plovidbe obavijaju nadlezni -upraviii organi, lucke kapetanije i tepublicki
organ inspekcije sigurnosti plovidbe, odnosno Ministarstvo pomorstva, prometa i veza.

Lucke kapetanije: \j/ )/ \) .
a. obavljaju neposredno ge mséekmiske} poslove sigumosti plovidbe u okviru zakonskih prava i

duZnosti
b. odrzavared u lukama te
¢. vodi postupak : ﬁmorsk1h T krsaJa

brod dovima u svezi s prometom, mgurnoscu plov1dbe i zadtitom ljudskih Zivota na mora
- 5




!Inspektorat sigumnosti plovidbe: ,
a. pratl 1 proucava_stanje sigurnosti plovidbe 1 u suradnjt s drugim mspekcgama trg. drustava,

gradanina

organizira i poduzima akcije radi unapredivanja sigurnosti plovidbe

MMu poslovima inspekcije sigurnosti plovidbe

pruza stru¢nu pomoc u radu inspektorima sigurnosti plovidbe

brine se o struénom osposobljavanju inspektora

Ijesava zalbe protiv rjeSenja koja u prvom stupnju iz ovlaStenosti organa inspekcije 51gumost1
plov1dbe ‘donesu kapetanije, te obavlja i ostale poslove utvrdene zakonom

———
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omorsko dobro

T POMORSKO DOBRO je opée dobro od interesa za R, te ima njezinu osobitu zadtitu, a koristi se pod
uvjetima i na nacm propisan zakonom. e ’
Pomorsko dobro &ine: g
a. unutra$nje morske vode

b. teritorijalno more
c. _njegovo dno i podz _mlje
d. te dijelovi

proglaseni
@rﬂzim dobrom se smatraju:
1. morska obala 8.nasipi
2. luke 9, sprudovi
3. lukobram 10. hridi
4, 12?@915_@,&@ 11, grebem
5 gatovi 12. uséa rijeka koje se 1z qevalu u more
_H_g_gr_a" iliSni navozi 13. prokopi (kanali) spojeni s morem

7. nz 14. jezera slane vode koja su prirodno povezana s morem

¥, hali se proteze od crie stednjih_visokih voda (aritmeti¢ka sredina svih visokih voda tijekom

myegeca h godme) i obuhvaca :
a. pojas kopna koji je ograni¢en crtom do koje dopiru najveci valovi za nevremena, kao i :

b. om:i koji po svojoj prirodi ili namjeni sluZi koriStenju mora za ‘pomorski promet i morski
ribolov te

c. zadruge svrhe koje su u vezi s koristenjem mora, ali

d. uz uvjet da je é@od crte koja je vodoravno udaljena od crte srednjih visih
visokih voda,

A

(crtu uLM@JQDria}f%iwhidr.ogr_a_fski_jns_tit,u.t .

Iznimno, ministar moZe na prijedlog Zupanijske skupstine odrediti da se morskom obalom smatra 3iri dio
kopna od (nadelno) utvrdenog, ako po svojoj prirodi ili namjeni sluzi ili moze sluZiti opéoj uporabi, ili,
suprotno, uzi dio kopna ako to zahtijeva postojeée stanje na obali (potporni zidovi, zidovi kulturnih 1
vjerskih objekata i sl.)

e T T ——

U slucaju dvojbe je li dobro odredeno pomorsko dobro,ﬁ\*uku donosu Vlada RH Uz prethodno prlbavUeno

misljenje drzavnog pravobramtelja e ]
6




I. Na pomorskom dobru NE mogu se stjecati ni pravo_vlasniStva ni druga stvarna prava po bilo kojoj
osnovi
2. svakoj osobi dopustena je upotreba, odnosno koristenje pomorskog dobra prema njegovoj prirodi i
namjeni, u skladu s odredbama Pomorskog zakonika
pomorskim dobrom upravlja, odrZava ga i zasficuje RH neposredno ili putem Zupanija
4. fizickim ili ‘pravmm osobama se_moze koncesijom_odobriti_posebna uporaba ili gospodarsko
konsWorskogjobra pod uvjetom da takvo koristenje nije u suprotnosti s interesima
RH. Davanjem pomorskog dobra na posebnu uporabu ili koriftenje koncesijom mogu se druge
osobe djelomice ili potpuno iskljuditi iz takve uporabe ili koriStenja, osim u slucaju vise sile ili
nevolje na moru, dok one traju
Koncesge daj\l
a. do 4 godine- bez Cvrstih objekata~ skupStina Zupanije na temelju misljenja gradskog
poglavarstva
b.. preko 4 godlne na temelju javnog prikupljanja ponuda--Zupanija uz suglasnost ministarstva
pomorstva 1veza
c. 12-33g.- Vlada RH
d. preko 33 g.- Sabor RH

(8

Predvidena je 1 mogucnost %bqﬁnja tzv. koncesijskog odobrenja. Koncesijsko odobrenje daje se za
obavljanje djelatnosti na morskoj obali ili na unutraa$njim morskim vodama i teritorijalnom moru RH.

Koncesijsko odobrenje daje na zahtjev Vijece za koncesije na rok od 1 godine. Vijece za koncesije ima 5
¢lanova koje imenuje ministar pomorstva, prometa i veza i djeluje pri Zupanijskom uredu za pomorstvo.

Dio pomorskog dobra, pored toga, namijenjen za potrebe obrane, regulaciju rijeka, vodotoka qu]emh

morem i drugih objakata Thfrastrukture od interesa za RH, moze se odlukom viade RH 1skIJuc1t1 1z opce
uporabe.

@ i red u@ e P

- N

LLUKA (eng."Harbour, port) opcenito je podrudje kojemuje priznat poloZaj-uredenog mjesta za krcanje, iskrcavanje i
kretanje brodova te primanje i smjeStaj putnika i robe. )
— — e — T ———

MORSKE su "sve luke u koje redovito uplovljavaju pomorski brodovi i koje se uporabljaju za medunarodnu
trgovinti."- Konvencija i Statutu o medunarodnom reZimu morskih luka

e AU e
@{bﬁ)ﬂ vedest | 5 wodmI izravno povezan kopneni prostor s izgradenim i neizgradenim obalama,
U nima, uredajima, pOStI‘OJCIljlma i druglm obJektlma namucn]cmm za pnstajanje sidrenje 1 zastlfu

robom proxzvodn_]u opTemean_j__,x “doradu robe i ostale gospodarske d_;elatnostl u medusobnol te

e i .

promemOJ ili tehnolo8koj svezi.- Pomorski zakonik ‘3¢,

Luke mogu biti: 10 PAETTER \
@ luke javnog prometa- otvorene isklju¢ivo za domaci promet s \m, L{
wA W
OO e {\)’\J un T\:\/\m A «‘\)C\ &( c(/wcvbt/\ ~f}<fj

spiebbure sedin frocle )
(\(_,_/\_,u‘\b\ DS’_\@C‘
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b. luke za poscbne namjene- ako se prije toga utvrdi da je udovoljeno proplganlln uvjetima za
sigurnost plovidbe u luct

Glede konstenja luke otvorene za medunarodni javni promet i plaéanja luckih naknada strani su plovni

putovi izjednaceni s hrvatskima, uz uvjet uzajamnosti (reciprociteta)
Su@o A LS T ol na e Gl zowglten’

Ao

Nacelo jednakog tretmana nije svojstveno pri uporabi luka za posebne namjene (posebnih luka tj.
namjenskih luka)

Q,.b Luke &w_ﬂﬁw@dljele S€ na:
1. luke osobitog (medunarodnog) gospodarskog interesa za Hrvatsku

2. luke Zupanijskog znacaja
3. luke lokalnog znadaja P e
M"LO wa)u»«'w e

—~  Luke zalposebne namjene mogu biti: vojne luke, luke tijela unutrasnjih poslova, luke nauti¢kog turizma,
industrijske luke, Sportske luke i ribarske luke

N )
anez i odvez, brodova, jahti, ribarskih, sportskjh 1 drugih brodlca/zatun ukreaj, iskrcaj, prekreaj robe,
posebice skladiStenje i prenoSenje roba i drugih materijala/pa ukrcaj i iskrcaj putnika, ali i ostale
¢ gospodarske djelatnosti. P Y oshe vq o dhospund drna

o Lucke djelatnosti obavljaju t%wamm na temelju koncesije—ed-10 godina. Jednom trgovackom
drudtvu ne moze se dati koncesija za obavljanje svih luc¢kih djelatnosti. i Ot & UPLAVEK

MozZe se dati koncesija i za suprastrukturui infrastrukturu. RPN \sb@(
P _veihked Luike OBVAVE N & \~--. \_ SRR \,[\)\ e
"\u“ri L - itdae owovevxg = - \"€>\ O .
1. pristojba za uporabu obale (placa brod koji kOI‘lSU luku u svrhu ukrcavanja ili iskrcavanja putnika ili

tereta)
2. brodska lezarina (placa brod koji koristi luku u bilo koju svrhu osim ukrcavanja ili iskrcavanja

putnika 1 tereta)
3. pristojba za vez (placa vlasnik ribarskog broda, jahte, ribarske, $portske ili druge brodice 1

plutajuceg objekta)

lje se_sidre brodovi. Razlikujemo stalno 1 prigodno

@: SIDRISTE (eng. roadstead) je mjesto izvan luke.

sidriste Ay b NS e €
Sﬁfhste je uredem 1 obiljeZeni dio plevnogputatituke namijenjen manevnranju 1 sidrenju. H

Luka Qtvorena za domadi promet mora lmatl najnuZniju. opremu-i- uredaje za- pﬂhv&t—&}j&—l etpadaka S
brodova. J R

Qcove bl ckalila

W g

*** Brod odgovara za Stetne posliedice udara: Loty Py -
(hiod 4 g VA F guph L 2 ebetda bvodd )

‘% je materijalni sraz broda s ﬁksmm_pgmonsklm_l_lL kopnenim objektom: za pojam udara bifan je

nasiian dodir broda s objektom ko_u se ne smatra brodom)* g Ghw Aoy I-;l,,(‘[{(; < Nelod e FS A

{;v e e Sucks  welora

roda i1 brodara. Odgovornost je kauzal a

AN —

Poweride (o bopieny e hpplotem (wo
Pod odgovornoscu broda razumijev st vlasnika
(oblektlvna) 1. brod odgovara bez obzira na to da li je kriv.

Brod Rege odgovarati samo ako je steta uz[okoyana krivnj C rustva ili tijela koje upravlja

lukom 1li stanjem obal j sta nacela vrijede i za Stetu koju brod uzrokUJe

lutajuéim objektima, podvodnim kabelima, cjevovodima.
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wd dgound) |f
Odgovornost je stroga jer brod odgovardi za vidu silu. ?
N

il Pl >
= | KABOTAZA- je prijevoz putnika i stvari izmedu@éih/juka i ostalih dijelova obalnog mora,, mogu je
obavljati samo hryatski brodovi. 12U0WWNC Hin. wotg odolo vk wleo ¢ w nderesu it 4L ’“"*1‘5“" s
Prijevoz putnika stranom jahtom ili stranom brodicom bez naplate ne smatra'se kabotaZom. Ve
Unt o vwmum arh g ol oddel N “te/._(fomiw&«oi\ VST O
KABOTAZNO TEGLJENIJE- je tegljenje koje po¢inje i zavriava u hrvatskim lukama ili u obalnome moru
Hrvatske; ne mogu ga obavljati strani brodovi bez odobrenja ovlastenog organa - mvmig

‘Objekti koji smetaju plovidbi moraju se po nalogu luCke kapetanijerukioniti ssplovnog puta.
Strani brod duZan je vijati zastavu svoje drzavne pripadnosti dok je u teritofijalnom moru ili unutradnjim
morskim vodama RH. —

. N arel k') - ; ~
P — \& \,g&*\w& \:roouv\d/q SR 1 07 \F{mel o"sd,e/(k('q

PELJARENJE)je davanje strucnih savjetaYeapovjedniku brows od struénih osoba (peljara) za vodenje broda
:"> igurne plovidbe i Tukama)f czﬁ)a i drugim podru&jima €balnoga mop.
. e

csna
S—

Poslove peljarenja u oba rvatske ne m(gmlmbsc_bgggfw ministarstva mjerodavnog
b daly Sommo ol O MolC L. ne 3eb

za pomorstvo obavljati strane pravne osobe.

T ool clomadan promier o504

~>> Prema prostoru na kojemu se obavlja(ﬁeljéreni} ono moze biti: Dee e ©
a. - odreduje lucka kapetanija 4 podmatin kg de od%w A Y o 0
b. “Bbalno- odreduje ministar pomorstva, prometa i veza J cisnn€@ . Janll ‘”_‘]r”ﬁc""’] -
b . , Lale T by s b am L pode 0T 2
g . , vyl Wl ahean i, ol (T - -

“D Prema obvezno,s”ti razlikuje se:

a. M- za brodove odredene vrste odreduje-se ako je to-potrebno-radi sigurnosti plovidbe- ne
podlijezu mu hrvatski ratni brodovi, hrvatski-javni- brodovi, -brodovi -koji_sluZe za odrzavanje
plovnih puteva, hrvatski putnicki brodovi i trajekfi koji plove u redovitoj tiniji te brodovi &ija je
bruto fonaza manja od 500, SAWRL T £ 100D  odohosed -

b. dohgoyeling (fakultativno)- ako peljarenje nije obvezno, peljar ga je duZ iputi jev

zapovjednika ] ji se koristi uslugama pomorskog peljarenja

. el
@ obavljakoje za obavljanje ovih poslova dobiva odobre:]%ﬁvﬁnistarstva

( pomorstva, prometa 1 veza. ) P Osaloa, 7
RS gt e

Peljarenjem se moZe koristiti svaki brod uz jednake uvjete. U pogledu koriStenja usluga peljarenja i
pladanja naknade za te usluge, strani su brodovi izjednaceni s domacim brodovima, uz uvjet uzajamnosti

(reciprociteta)
, Sélovidbeni stag‘i poloZen str’uég;wégg{.t a u pogledu
a_ispunjavati uvjete propisane za clanove posade hrvatske

i oo

\w mora 1matt propisanu
zdravstvenih 1 _psihofizickih
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trgovacke mornarice u sluzbi @ Pri obavljanju poslova pomorskog peljarenja peljar mora imati
isl«&zmcu kojom se utvrduje njegovo. SVOjStvo. peljara te oznaku kojom se na vidljiv naéin pokazuje to
svojstvo. T

Peljar je duZan:

@odbiti peligrepje ako _gaz broda ne odgovara dubini mora na mjestu odredenom za njegov prilaz ili
sidrenje, ili ako brod nije sposoban za plovxdbu, ili ako od lucke kapetanije nije dobio dopultenje za
uplovljenje ili isplovljavanje

@za vrijeme peljarenja davati strucpe saviete zapovjedniku broda, upozoravati ga na uvjete plovidbe i na
propise $to vrijede u podrucju u ﬁcuemfﬁﬁ)d‘pfovr—

@ nakon zavrienog peljarenja u odredenim slu¢ajevima pismeno !Eééégéﬂﬂ mg@kagetamlg o obavljenom

peljarenju

Peljar ne sfﬁjjﬁ__ngpustiti peljareni brod koji je stigao iz inoozemstva prije nego $to brod od ovlastenih

organa dobije odobrenje za slobodnu vezu s obalom. =

Zausluge peljarenja broda placa se naknada ¢iju visinu posebnim propisom odreduje ministar pomorstvz

prometa i veza. DD O VO A ST L,C“‘ﬁ\ Lk
e, Sk Pt bd Loy 5

Peljarenje broda |WMEWbroda koji se koristi uslugama peljarenja od obveze. i

gdgovornosti da_upravlja plovidbom i manevrira brodom\;. koji_se koristi- uslugama-peljarenja

odgovara za radnje i propuste peljara ‘ osade svojeg broda.

: a radnje 1 propuste anova |
Kao dobar poznavatelj maritimno-nauti¢kih mjesnih prilika,(geljap je zapmgedmkov savjetnik, no

zapovjednik kona¢no odluéuje. NaSe nacelo prihvaca nacelo po ko_lem % Stete trecim Tt 0sobama $to 1h ugini
peljar uvijek odgovara brod, 0dnosno brodar, bez obzira na to je li pel_]arenje obvezno ili dobrovoljno.
Medutim, u regresnom odnosu (ako ga tuzi), brodaru za takve Stete odgovara trgovacko drustvo u

e

kojemu je peljar bio u radnom odnosu u trenutku uzrokovania Stete. Brodar mora dokazari kriviju peljara
nora dokazall Kriviju p

(dakie, osnova odgovomosti je tzv. dokazana krivnja). Peljar je bio kriv ako: T
- mJe postupio s "prosjecno profesionalnom paznjom” i

- " znanjem srednyesposobnog peljara” T
OrgamzacWa“T—na e oviasiena ohavljati usluge peljarenja odgovara ograniceno tj. samo do odredene visine,

bz obzira je li stvarna Steta veda. (iznos naknade po tarily 3 Zakonskim se ograni¢enjem
odgovornosti moZe koristiti i sam peljar ako se prema zakonu moZe traZiti naknada $tete neposredno od
njega, a on sam nije stetu prouzrodio namjerno.

‘-‘ A QyCLG AL

.&/_&_Sg(nak{m Titanica- Konvencije o zastiti ljudskog Zivota na moru)

Sfaosobnost broda utvrduje se tehnickim nadzorom , odnosno pregledom brodova. Te poslove, u svojstvu
organa drZavne uprave, obavlja I@ﬁﬁma. Pregledi mogu biti:
I. osnovni- pregled je obvezan pregled Kojem podlijeZe postojeéi brod (tj. brod koji nije u gradnji) prije
pogéf%ﬁonstenla 1 to prigodom:”
a. upisa u upisnik brodova
b. izmjene namjene, izmjene granica plovidbe ili drugih osobina broda na koje se odnose odredbe
tehnickih pravila
2. redoviti- pregledi su obvezni pregledi kojima podlijeZe postojeéi brod u vremenskim razmacima
propisanim tehni¢kim pravilima
3. tzvanredm pregledi su obvezni pregledi kojima podlijeze postojeéi brod u slijedeé¢im slu¢ajevima:
“nakon $to pretrpi nezgodu (havariju) ili se pronadu nedostaci kop mogu utjecati na sposobnost

broda za plovidbu
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prigodom popravaka ili obnove dijela broda

prilikom odgode redovitih pregleda u skladu s odredbama tehnic¢kih pravila
kada je brod u raspremi dulje od jedne godine

prigodom privremene promjene namjene ili podruéja plovidbe

kad to za odredeni brod zahtijeva Registar, kao dodatak redovitim pregledima

me po o

S TTA e

Joje brodovi moraju imati sluZe kao dokaz o identitetu, sposobnosti za plovidbu i
e . —— s - . - S —- =

ostalim svojstvima broda. Brodske knjige, Sto se moraju vodit na brodu, sluze za unoSenje podataka o
vaznijim dogadajima i obavljenim radnjama na brodu. ’

¢ Brodske isprave oﬁidentiie@'broda: — ,;'\.-1,.;:§L(:\ k{u f'f:l_—f.gzgzig' o
Upisni list: ] o
"D % - . . . - == . R
/| Upisni list u naSem pravu izdaje se brodu upisanom.uld ! u upisnik
pomorskih ribarskih brodova ili upisnik pomorskih javnih brodova. ‘Upisnim listom dokazuje-se hrvatska |
dravna pripadnost. Zaprave, upisni list sadrzi sve upis¢ iz ulo3ka glavne knjige upisnika brodova u koji je
brod upisan.<Upisni list sadri: 3
-~ listA navedent potanji tehnicki podacio.k Lhamjena broda, najmanji broj Elanova posade i dr.
- ligt B:u kojemu se upisuju podaci ¢ bor ovlasniku: vevd - o m‘c?e‘f_v;:r' o
i, lfg’f C: u kojemu se moZe upisati QL_[_g_o_t_gl_{la‘, zakup broda ifbgodarski ugov ijeme fzz
(time charter) R RVYIRNE T N
:‘J\,l R Pl 2 Re ¥ V\u(-;l,'/-%w

Upisni list izdaje lucka kapetanija koja je brod upisala u upisnik. o
- - ot S

),) Privremeni plovidbeni list:
51 ent 115t izdaje se brodu nabavljenom u inozemstvu koji jo§ nema upisnog lista i brodu

koji je u inozemstvu, a izgubig je upisni list. Brod koji jo$ nije upisan u hrvatski upisnik brodova, stjece
privremenim plovidbenim listom hrvatsku drZavnu pripadn6STTE TIme pravo 1 duznost_da_vije zastavu

hrvawgf%W-
Privrement plovidbeni list vrijedi do dolaska broda u prvu domacu luku, ali najdule jednu godinu od ddna
njegova izdavanja. Tu ispravu izdaje hrvatsko diglomatsko 1li konzularmo gredstavni§tvo. o

Bopis posades>

Popis_pesade inoraju imati pomorski_brodovi koji obavljaju_medunarodna putovanja i drugi pomorski
brodovi Cija se posada ukreala na temelju propisanqﬁgérave za ukrcé:, Popisom posade utvrduje se koje su
kvalifikacije. Na popisu posade potvrduje se dolazak broda 1 njegov odlazak iz luke. Pcpis posade izdaje
luéka kapetanija. '

| Pri-svakom dolaskn broda u luku popis posade mora s¢ predati fuckoj kapetaniji,a u inozemstvu hrvatskom
diplomatskom ili konzularnom predstavnistvu, ako ono postoji u luci dolaska. Ti organi zadrZavaju popis
posade do odlaska broda. Predaja popisa posade nije.obvezna za brodove koji odrzavaju redovite Tinijé

domaéoj plovidbi.

ﬁ)ostoje naravno i brodske isprave o
S e T e

‘Vaznije brodske knjige;
|. Brodski dnevnik: duZan je u nas voditi brod iznad 50BT i brod koji ima porivni stroj s vise
ST TI0KW, bez obzira na tonaZu. Brodski dnevnik vodi se za vrijeme plovidbe i boravka
broda u luci svakog dana od 00 do 24 sata, i to na posebnoj stranici za svaki dan.

1]



2. Dnevnik_stroja: mora se voditi na brodu hrvatske trgovatke mornarice na motomni poriv
iznad S0BT sa strojem snaznijim od 110kW. U dnevnik stroja unose se podaci o brodskom
pogonskom uredaju (ovjerava lucka kapetanija)

3. Zdravstveni dnevnik: duZan je voditi brod u dugoj plovidbi i u velikoj obalnoj plovidbi, kao i
svaki drugi brod ¢ija zapremnina iznosi vide od 400BT

4. Radio dnevnik: mora se voditi na brodu 1 brodici

5. Kunjiga pregleda i nadzora: sadrzi podatke o uredajima, sredstvima, opremi, kao i popis
brodskih isprava i knjiga koje brod mora posjedovati

6. Knjiga tereta: podaci o vrsti, koli¢ini 1 smjestaju tereta na brodu

o

I e
e lggosadu brod é,“ine Qsogmca ukrcane za obavljanje Boslova na brodu 1 Hgégge u popis posade. ]

Clan posade bloda hrvatske trgovacke momance\\ato obavlja poslove kojima se osigurava plovidba moze
biti: ' . --
@ osoba kola je propisanim 1Sp1tom stekMﬂluce znanje 1 koja za obavljanje tog zvanja na
" brodu ima odgovarajuée oviastenje te.
‘b= pripravnik za stjecanje zvanja

Clanovi posade mogu stjecati i posebna ovlaitenja. Ovlaitenje za obavljanje poslova na brodu mo?e se dati
samo osobi koja je tjelesno i dudevno sposobna obavljati posao na brodu, te nije ovisna o opojnim drogama
1 alkoholu, $to se utvrduje lijeéni¢kim pregledom i kontrolira periodi¢nim pregledima.

—- *

Kao ¢lan posade na brod moZe se ukreati samo osoba koja imafpomorskit knjiZick ili odobrenje zg
c_ -M
" cayanje el

¥ -lPomorskom knjizicomjdokazuje se:
- strucna sprema ¢lana posade,
R
- svoJstvo u kojem je €lan posade ukrcan na brod te

- trajanie zaposlenja na brodu

Pomorska knjiZica s § za putovanje u inozemstvo, koju izdaje mjerodavna lucka kapetanija,:

- sluziikao p_utna isprava (putovnica) i =
- OVMObobu dwe bmda la koji p10v1 u mozemstvo te

S gvatjangl
- da se nakon 1skrcavanja s broda u inoZemstvu vrati u Hrvatsku

e Clanovi posade se u praksi rasporeduju po sluzbama §to se obavljaju na brodu u:
' \‘C,; (&%{&w obuhvaca poslove navigacije broda i sve poslove u svezi sa ¢lanovima posade broda |
T U Svezl s teretom nd brodu, te poslove odrzavanja trupa broda. Poslovima sluzbe palube rukovodi
prvi Casnik palube.

@} Stuzba stroja: obuhvaca poslove koji se odnose na rad i odrzavanje pogonskih i drugi
brda, tricnih instalacyja i pomocnih uredaja. Poslovima sluzbe stroja rukovodi upravitel] stroja.
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& s _lg% ze: obuhvada:
. predaju i primanje svih vrsta znakova i obavijesti ngg_cwp_ty:_lclig radiouredaja na brodu

b. odmglgh uredala, radiouredaja, ¢lektronskih i drugih uredaja slabe struje na
brodu, koji sluZe za odrZavanje unutrasnjih t vanjskih veza broda.

Poslovima te sluzbe rukovodi ¢asnik veze, a ima li brod samo radiofonski uredaj, onda radiofonist.

@& Zdravstvena sluzba: obuhvada poslove zdravstvene zastite Elanova posade, putnika i ostalog
QVSivend Siizy Iravsivenc zasutice clanova posad
brods:kM a, a njima rukovodi brodski lijeénik (u medunarodnim propisima predvida se
obvezna prisutnost lije¢nika na brodovima koji prevoze vise od 12 putnika). Na brodovima koji
nemaju brodskog lije¢nika odredene poslove zdravstvene sluzbe obavlja ¢asnik palube (obi¢no
drugi ¢asnik) ili ¢lan posade kojega odredi zapovjednik broda.

'("5‘ ' Opda sluzba: obuhvaca poslove opskrbe broda, poslove u svezi s prihvatom, smjestajem,
pm poslove koji nisu obuhvadéeni ostalim sluzbama na brodu.
Poslovima opée sluzbe rukovodi brodski komesar, a gdje njega nema;.Clan-posade kojega odredi
zapovjednik broda.

‘@caj i iskrcaj ¢lanova posaii_ep

£ POPIS Po;h
’ .U popisu posade utvrduje se: -

- kaje su se osobe i kada ukrcale na brod
- zakakve posl
- . Roje su njihove kvalifikacije

, nik posade (ukrcaj, ukrcanje na brod) odnosno brisanje zapovjednika broda iz
poplsa posae A1skrcaJJ_L rcanje s broda) obavlja hucka kapetamja (u inozemstvu dipolomatsko ili
konzulamo predstavnistvo RH) i to u 1u01 u kO_]O_] se zapov_]edmk ukrcava ili iskrcava, na temelju pis menog
zahtjeva vlaspika broda ili brodara. R T

(Popis posade ne predaju brodovi koji odrzavaju redovne linije u domaéoj plovidbi)

¥ @Els Sukxcal ) u popis Eosadé?odnosno brisanje (iskrcaj) iz popisa posadewfmwa
lugka kapetanija na prijedlog zapovjednika broda. r. Zapovjednikovo-pravo-dapredlozi ukrcaj ili iskrcaj ¢lana
L posade (naravno, bez ikakva utjecaja na-radni odnos) mora biti uskladeno s:opéim aktom brodarske
organizacije. Takvo je zapovjednikovo pravo razumljivo ako se ima na umu da je zapovjednik osobno

odgovoran za sigurnost broda i osoba na brodu, te je duZan i ovlasten odrzavati red 1 uopce kontrolirati rad
posade broda.

UplS u brod ima konstztuttvan karakter naime bez te formalne potvrde-lutkog organa odredena osoba ne
pornorsko— upravnih organa je potrebno _]BI‘ se 7eli sprijeiti da se kao &lan posade ili kao zapovlednlk
broda ukrca osoba koja nema formalne struéne kvalifikacije, $to bi moglo ugroziti sigurnost broda i osoba
na brodu.

Ako u stranoj luci nema diplomatskog ili konzularnog predstavnistva nade drzave, podatke o ukrcavanju 1
iskrcavanju u brodski dnevnik upisuje zapovjednik broda. Cim brod stigne u luku u kojoj postoji
predstavniitvo nae drzave, zapovjednik drustva duZan je tom organu podnijeti popis posade da bi se u nj
upisali podaci o ukrcaju (iskrcaju) koji proistjecu iz brodskog dnevnika.
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/" POMORSKA KNJIZICA: .i
(? Sto dokazuje pomorska knjizica?)

\.

I'u pomorsku knjizicu, odnosno odobrenje za ukrcavanje unose se podaci o ukrcaju i iskrcaju zapovjednika
1 ostalih ¢lanova posade.
a. podatke o ukrcaju i iskrcaju zapovjednika broda upisuje vlasnik broda
b. podatke o ukrcaju i iskrcaju ostalih &lanova posade upisuje zapoviednik broda ili &asnik koji ga
zamjenjuje
Svako unoienje podataka u pomorsku knjiZicu i odobrenje za ukrcavanje mora biti ovjereno potpisom

ovlastene osobe Ipecatom’ﬁroda nadle’ og organa ili poduzeca. Ispod potpisa upisije se u zagradi
tiskanim slovima prezime i ime potpisnika). Lucka kapetanija (diplomatsko- konzularno predstavni$tvo)
ovjerava da podaci o ukrcaju i iskrcaju uneseni u pomorsku knjizicu (odobrenje za ukrcavanje) odgovaraju

podacima o ukrcaju ili iskrcaju unesenima u popis posade.

& Osnovne obvez W

v

%0&1 obavljati poslove na brodu u skladu sa svojim duZnostima propisanima,zakonom i pravilima
navigacije, tako da ne uvede u opasnost sigurnost prometa 1li o3teti brod, teret, ugrozi sigurnost osoba na brodu

ili okoli§ onedid¢enjem opasnim i Stetnim tvarima s broda.

Be ’;_odobrenja dezurnog casnika ¢lan posade ne smije, dok je na straZi, napustiti mjesto i prostorijuu-ko <0J0]
straZari. Casnicl na strazi takoder ne smiju napustati svoje mjesto bez dozvole zapovjednika. Za boravka broda
fia sidriStu stalna straza u smjenama mora se obavljati namostuiu Sll‘Oj&l’HlCl

Clan posade duzan je odmah obavijestiti zapovjednika broda, odnosno dezurnog g Casnika, o svakom
lWWiWsrgﬂmbmda putnika, di druglh osoba na brodu, tereta ili
onecistiti okolis $tetnim i opasnim stvarima na brodu.

asnika kad ustanovi da poledmi svietionici i svietla J nejad 1L kada o i plutae nisu na sv0Jem mjestu o
kojim je neispravnostima zapovjednik duZan bez odgadanja  obavijestiti mjerodavnu lutku Kapetamju.

U opasnosu brodolomu, ili inae u slu€aju havarije, ¢lanovi posade duZni su zalagati sg.za-spaSavanje broda,
osoba, tereta 1 za zadtitu okolisa sve wmwnmmw

Clan posade, hrvatski drZavljanin, ne smije u inozemnim lukama Wﬂ&lﬂ@&iﬂm

sudove ili organe. Radi zastite SVOth prava 1 interesa iz tih odnosa, moZe se obracati samo naim dlglomglgklm

ili konzatariim predstavnistvima .

—

# Posebno o pravu ¢lana posade na povratno putovanje:
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L trepatrijacija) = POVERING TUTOVANIE I

Clanu posade koji za vrijeme ili nakon prestanka radnog odnosa bude iskrcan s broda izvan njegove luke
ukrcavanja, brodar je duZan osigurati povratak u luku njegova ukrcavanja.

e

Ako brodar ne OW
inozemstva nase diplamatsko-ilikonzularno predstavnityo.
p—

Troskove povratnog putovanja ¢lana posade namiruje brodar. Brodar ima pravo regresa za naplatu svih
troskova povratnog putovanja od Elana posade koji se:

- bez dozvgleiskrcao s broda, i time, svojom krivnjom,

- doveo do pgestanka zaposlenja (samovoljno napuStanje trgovackog drustva) ili

- kojise iskrcao s broda zbog ozljede ilibolesti koje je W

(grubom) nepaZznjom
— e e ee®

Trowvratnog putovanja obuhvacéaju troSkove za staf& Al i _I_CMQZ & ana posade othtrenutia
nj egova 1skrcavanja s broda do trenutka njegova povratka u luki ukrcavanjzrlh prebivaliste.

Povratno se putovanje smatra osiguranim ako je ¢lanu posade osigurano zaposlenje na odgovarajuce
poslove na brodu koji plovi u luku njegova ukrcavanja. U tom slu¢aju njemu pripada naknada za rad koji je
obavljao na brodu.

Isti tretman pri povratnom putoyggjuima}uistrane%ke}i-smélanoﬁhmatskagh@_@;
1 tretman pri poviathom pHto

.\Q{;éi;no 0 odgovornostl brodara za stetu koju pretrp1 clan @

Brodar je duZan ¢lanu posade nadoknaditi $tetu nanesenw stvarimamnamijenjenim za njcgovu osobnu
uporabu na brodu; koje su mu unistenc ili oStecene - prilikom-brodotoma ilisdruge havarije broda

Naime, brod je stalno radno mjesto i mjesto boravka &lanova posade. -
- Stoga ¢lanovi posade, osim svoje nuZne odjece, nose sa sobom i druge stvari koje su im potrebne

| (npr, knjige, fotoaparate, radioprijemnike i sL.).

Y Clan posade koji je zaposlen kod brodara-u slu¢aju brodoloma ima prave na naknadu za svaki dan
Srvarnog frajanja nezaposlenosti, 1 to u visini place koju mu je trebalo isplatiti prema ugovoru, ali
ukupni iznos takve naknade ne moze premasiti iznos dvomjesecne place.

 Za MMEMM@MWQ (Stete zbog nesposobnosti za rad,
troskovi lijecenja, troSkovi zbrinjavanja obitelji, pretrpljeni bolovi, itd.) odgovara brodar ako ne
dokaze da Steta nije nastala zbog njegove krivnje. Znaci, oplenito krivnja se se brodara pretpostavlja

(nacelo tzv. pretpostavljé iviijc). Ako brodar Zeli otkloniti svoju odgovornost, morat ¢e
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dokazima oboriti pretpostavku svoje krivnje.

Takoder, prema opéim propisima, u slucaju tjelesne ozljede ili smrti ¢lana posade nastale zbog
opasne stvari ili opasne djelatnosti, brodar odgovara na temelju objektivne (kauzalne)
odgovornosti. Brodar ée se tada mo¢i osloboditi odgovornosti 1 ako dokaze da je Steta nastala
isklju¢ivo radnjom oStecenika ili tre¢e osobe, koju on nije mogao predvidjeti 1 ¢tje posljedice nije
mogao izbjedi ili otkloniti.

Konagno, ako ¢lan posade tjelesnu ozljedu ili smrt pretrpi na radu il u svezi s radom na brodu zbog
nepostojanja uvjeta za siguran rad, brodar uvijek odgovara ako ne dokaZe da je ¢lan posade broda
Stetu izazvao namjerno ili krajnjom nepaznjom. To znaci da je u slucaju propusta u tehnicko-
zaStitnim mjerama sigurnosti rada na brodu odgovomost brodara poostrena kauzalna (jedini razlog
za oslobodenje je dokazana kvalificirana krivnja ¢lana posade- oStecenika)

Funkcije abovjednika brod

@ UPRAVNI POSLOVI (javna ovlaStenja):
Zapov_feMa’F kom brodu mora biti na§ drzavljanin. Izuzetak: kad je brod u vlasni$tvu strane
osobe, namijenjen za Sport ili zabavu (jahta), a upisan je u hrvatski upisnik brodova.

Zapovjednika broda imenuje ili razrjeSava brodar. MoZze obavijati upravne poslove, javna ovlastenja,
nastupati kao organ drzavne vlasti. Ako je zapovjednik stranac, to preuzima najstariji &asnik palube
(Hrvat). Naravno, ¢asnik zamjenjuje zapovjednika u slucaju njegove sprijecenosti.

Zapovjednik broda duzan da svim osobama na brodu izdaje naredbe kojima se osngurava brod 1 njegova
plovidba i odrzava red na brodu (npr. ograni¢i slobodu kretanja na brodu).

—

U sluéaju rodenja i smrti, te izjave posljednje volje tj. izvanredni oblik oporuke (koji vrijedi 30 dana nakon
povratka oporuéitelja u Hrvatsku)- upisuje zapisnik o ¢injenici u brodski dnevnik te dostavija zapisnike
nadleznom organu u prvoj domacoj luci u koju stigne, a u inozemstvu najblizem diplomatskom ili
konzulamom predstavni§tvu nase drZave
U sludaju kaznenih djela- moZe &ak lisiti slobode pocinitelja- predati organu ministarstva unutamjih
poslova
Samovoljni odlazak s broda- ako se ne vrati u luku na vrijeme i u roku od 3 dana ne prijavi lu¢koj
kapetamjl

7 SIGURNOST BRODA:
Zap(j{fj\dt/ummm myjere za sigurnost | broda i plovidbe. DuZan je osobno upravljati brodom

.
et —

kada to zafifijéva sigurnost broda a osobm) u ufasku u luku, kanal i { rijeku ili kada iz njil’ 12Iaza kaoiu

vrueme > slabe vidljivosti. T -
Ako je propast broda neizbjezna; zapovjednik broda mora spaSavati najprije putnike i druge « osobe na
brodu, ukioniti brod _p_n]_p_otonuca s plovnog puta na unutra3njim morskim vodama, te nared1t1 da se brod

napustl "Ako je mogude, najprije ¢e spasiti brodski dnevnik, druge brodske knjige, brodske isprave, morske
karte purtovanja i gotov novac brodske blagajne. Tek nakon $to, u granicama stvarne mogucnosti, poduzme
opisane mjere, zapovjednik broda smije napustiti brod.

Z§§;'ZASTUPANJE BRODARA:

LT T
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(? Brod, brodica, nuklearni brod?)

PRAVNI POJAM BRODA, VRSTE BRODOVA T INDIVIDUALIZACIJA BRODA

l Pravni pojam brod;! = ?\UKE@T}E_@{\'
; » J"Tl!m - 1 —-v:_':;__-n.

%OBJ EKTI NA MORU su sve naprave koje su gradene tako da se odrZavaju na morskoj ovrdini. 4" ~—]
v

PLUTAJUCI OBJEKTI su takve naprave koje se mogu prilagoditi da se odrZavaju na vodi (da plutaju), ali
namjena im nije mijenjanje miesta. To su npr. plutajuéi gvjetionicy, flutacd, brodovi nastambe, ugostiteljski
Objektl itd. Te naprave mogu biti predmetom regu iranja pomorskog upravnog prava.

- = Lot woelan

Ry, fﬁ ODOVI- ovne naprave t] pnlagodene ospgng;@Metanje vlastitom 1li tudom pogonskom
snagom 3 inﬁﬁ?aca se ova definicija ( brod je stvar, 1ako ima elemenata za personifikaciju- odgovara

za $tetu). Za pojam broda u naSem pravu nije vaZno je li rije¢ o plovnim objektima kojima je plovidba glavna

namjena i C]lj, te su konstrukcijski pode3eni upravo za tu svrhu

GITEHNICKI PLOVNI QBJEKTI- plovni objekti koji mogu ploviti ali im plovidba nije glavna svrha, veé
sporedna, ve¢ im je osnovna funkcija da obavljaju raznovrsne t radove> = ‘Pluthrvvuf‘
)

L T .

\<0C‘Pﬂ%0 %e \ \Vrste broda prema namjeni:
Tt

HRVATSKI RATNI BROD* ]%{L}Mj&kt ukijuujuéi podmornicu, koji je:pod zapovjedniStvom :
-pnpadn}ka_amzanlh_snaga@ ¢ija je posada vojna, odnosno podvrgnuta vojnoj stezi i koji je duzan vijati
vanjske znakove raspoznavanja ratnih brodéva hrvatske drzavne pripadnosti kad god je potrebno da svoje
svojstvo udini poznatim.

e WEL SR A

B\R@ jest plovni objekt (trgovatke mornarice) osposobljen za plovidbu morem ¢&ija je duljina veca od 12
metara 1 bruto tonaza veca od 15 ili je ovlasten prevozm vise od 12 putnika.

ERODIQA je plovm objekt namijenjen plovidbi morem koji nije brod (formalno). Svaka brodica je brod u
smistu obveza ako prevozi vise od 12 putmka bez obzira na velu€inu (pokretnine su, upisuju se u upisnik
o

brodova ako se Zeli dignuti hipotgka) DOLY T 2% M/ Sine e yela et S

h\‘ ?\,\ Pc_diu\ C\p‘ "_) ‘"L'\Itk_/”ua e [ m \Q C(,\"l" /'ﬁ‘w'\z(/(,( e k{w\ok.-\fdt C‘u\/\gﬁ Q C(CL S[ é‘

P[JTNICK[ BROD jest u skladu sa SOLAS-om, svaki brod koy Je ovlastcn prevoziti vise od 12 putnika
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TERETNI BROD- brod koji ne ispunjava uvjete putni¢kog broda
s

(TEHNICKI PL.OVNI OBJEKT- jest brod koji je namijenjen obavljanju tehnickih radova (npr. dizalica,
plutajum dok, glatfoga za istrazivanje i 1sk0r1stavan1e nafte i sl.) _

N

NUKLEARNI BROD - jest pomorski brod opremljen nukleamim postrojenjem

RIBARSKI BROD- jest brod koji je namijenjen i.opremljen za lov ribe ili drugih | blca kOJa Zive u moru ili na
morskome dnu _ T .

JAHTA- jg brod ili brodica koji u negospodarske svrhe sluZi razonods, $portu ili rekreaciji

IF’*‘\,

#» VNI BRODYjest brod & cu1 }e vlasnik, odnosno brodar, drZava ili njezin organ, a koji nije ratni brod i sluzi
iskljuCivo u negospodarske svrhe

TANKER ZA ULJE- jest brod namijenjen ponajprije prijevozu ulja u razljevenom stanju

BROD U GRADNII- jest gradnja broda od trenutka polaganja kolibice ili sli¢nog postupka gradnje do trenutka
upisa u upisnik brodova. . :

STRANI TRGOVACKI BROD- je pomorski brod koji ima stranu drZzavnu pripadnost

STRANI RATNI BROD- je onaj brod koji ima stranu drzavnu pripadnost, pripada ratnoj mornarici, pod
zapovjednistvom je vojne osobe, ¢ija je posada vojna, a duZan je vijati vanjske znakove raspoznavanja ratnih
brodova svoje drZzavne pripadnosti.

STRANI JAVNI BROD- je brod koji je u vlasni$tvu ili koristenju strane drzave, a nije ratni brod 1 sluzi
isklju¢ivo u negospodarske svihe.

r e s m———

® {[ndlwduallzacua broda- opce napomene {
f_“ T

Brod je potrebno individualizirati fizi¢ki i pravno tj identificirao jer sluzi'u'raznovrsnim djelatnostima na
moru. Da bi se brod precizno 1dentificirao, sluze ova mjerila:
Q/ drfavna pripadnost broda |
(2., ime ili oznaka broda
(3. luka upisa
. “zapremina i kapacitet, odnosno baidarski podaci o brodu ]
(3.> klasa broda
E pozivai znak broda : |

Ldriavna pripadnost broda:
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DRZAVNA PRIPADNOST- razumijeva pwe_du_hmda i drzave &iju zastavu brod ovlasteno vije,
obiljezava pripadnost nekoj drzavi koju brod stjeCe na temelju materjjalnih i formalnih pretpostavaka.

Materijalne pretpostavke:
razliéite su u pojedinim drZzavama;
-vedina drzava zahtijeva da su vlasnici broda ¢ija je drzavna pripadnost u pitanju drzavljani te drzave, a
ako su vlasnici brodova pravne, da te osobe imaju sjediSte na podruéju te drzave, ili se smatra dostatnim
da je na podrudju drzave registrirana, neovisno o tome gdje je stvarno sjediste.

-U nekim se drzavama zahtijeva da su €asnici drzavl}am drzave zastave {(u ﬁ/iskog:sameﬁaposqednlk

broda). T
Se——t— . - - - w . . . . -
-Postoj1 skupina drZava koje su vrlo liberalne u priznavanju drzavne pripadnosti brodovima jer ne traZe

ispunjenje odredenih materijalnih pretpostavaka. Dostatan je samo formalni upis brodova.

Upravo je drzavna pripadnost brodova bila povod raznih rasprava na medunarodnom planu. Govori se o
tzv. pogodovnim, fiktivnim ili jeftinim zastavama. Stjecanjem tzv. POGODOVNE ZASTAVE vlasnici
brodova izbjegavaju obveze koje bi morali snositi u zemljama svoje stvarne pripadnosti (placanje pristojbi,
kontrolu profita, udovoljavanje propisa glede stru¢nosti, radnih 1 Zivotnih uvjeta itd.) pojava pogodovnih
zastava izaziva zemlje u razvoju u njihovim nastojanjima da izgrade vlastitu trgovacku mornaricu. Danas
fiktivnu zastavu podjeljuju odredene drzave kao: Liberija, Panama, Cipar, Bahami, Bermudi 1 Somalija.
Propisi kojim se bori protiv fiktivnih zastava- Konvencija o otvorenom moru, Zeneva 1958g.; konvencija o
pravu mora 1982g.

Formalne pretposta vké:

—— - p——

Hrvatsku drzavnu pripadnost brod stjece upisom u odgovarajuéi upisnik brodova ili izdavanjem
privremenoga plovidbenog lista.(zastava u odnosu 1: 1,5)

Pomorski Zakonik RH predvida obvezno 1 fakultativno upisivanje.

T, Obvezno upisivanje:
k\‘é-upl“ﬁ'rk‘bﬁﬁo_\ﬁmra se upisati brod koji je u cjelini ili dijelom u viasniStvu hrvatskog drZavljanina s
preb:vallstem u Hrvatsko_], ili pravnih osoba (npr. trgovackog drujtva) sa sjedistem u Hrvatsko_l

Q. /Fakultativno upisivanje:

U upisnik brodova moZe se upisatt:

a.

- brod koji je u ¢jelini ili dijelom u vilasnistvu strane fizicke ili pravne osobe, ili osobe bez
drzavljanstva,

- ili hrvatskog dr7avljanina s prebivalistem u inozemstvu ako je brodar toga broda hrvatsko trgovacko
drustvo ili druga pravna osoba sa sjediStem u Hrvatskoj,

- ili hrvatski drzavljanin s prebivaliStem u Hrvatskoj, uz uvjet da se sa zahtjevom hrvatskog brodara
za upis toga broda u upisnik brodova suglast njegov vlasnik.
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- brod koji je u ¢jelini ili dijelom u viasniStvu stranih fiziCkih ili pravnih osoba, uz uvjet da Republika
Hrvatska obavlja kontrolu u upravnim, gospodarskim i tehnickim pitanjima nad brodom i ako taj
upis dopusti Ministarstvo (pomorstva, prometa i veza)

- jahta koja je u cjelint ili dijelom u vlasniStvu strane fizi¢ke ili pravne osobe ili osobe bez
drzavijanstva,

- ili hrvatskog drZzavljanina koji nema prebivaliSte u Hrvatskoj, ako jahta pretezno boravi u moru
Republike Hrvatske

Ovakvom odredbom prosiruje se mogucnost upisa stranih jahti u domadéi upisnik.

U upisnik brodova u gradnji moZe se, ako to zahtijeva viasnik broda, upisati brod koji se gradi u
hrvatskom brodogradilistu.

Ne moZe se u hrvatski upisnik upisnik brodova upisati brod koji je ve¢ upisan u inozemni upisnik
brodova. Time se nastoje izbjeci slucajevi formalne dvostruke (ili viSestruke) drzavne pripadnosti
broda, §to dovodi do pravne nesigurnosti.

Po nasim propisima, brod se briSe iz upisnika brodova u ovim slu¢ajevima:

a. ako je propao ili se pretpostavlja da je propao; pretpostavlja se da je brod propao ako su od primitka
posljednje vijesti o brodu prola tri mjeseca. U tom se slu¢aju pretpostavlja da je brod propao onoga
dana kada su primljene posljednje raspoloZive vijesti o njemu.

b. ako vide ne ispunjava uvjete za obvezni ili fakultativni upis u upisnik

c. ako se trajno povuce iz plovidbe

d. ako se upie u neki drugi hrvatski upisnik brodova

Upisnici brodova su javne knjige, a izvadak ima dokazanu snagu javne isprave, ne mora se dokazivati
pravni interes.

Lucka kapetanija koja vodi upisnik brodova duzna je, uz naknadu, osobi koja to zahtijeva:
a. izdati potvrdu o stanju upisa u upisnik brodova (ili u upisnik brodova u gradnji) te
b. prijepis isprava koje se ¢uvaju u zbirci isprava
c. ako upisi u upisnik upuéuju na te isprave
(te potvrde i prijepisi isprava imaju dokaznu snagu javnih isprava. Tko se u pravnom prometu,
postupajuéi savjesno, pouzda u podatke upisane u upisnik brodova, neée snositi pravne posljedice koje
iz toga proisteknu)

e T
a. wa
. b. Tupisnik ribarskih brodova
d. upisnik brodova u gradnji

e e e e e,
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Upisnici pomorskih brodova sast oje se od glavne knjige t zbirke isprava. Glavna knjiga upisnika brodova
sastoji se od ulozaka. deley SNy

a. uloZak ima list A, list B i list C

b. ulozak glavne knjlge uplsmka javnih brodova ima samo list A i list B

c. svakl se brod upisuje u poseban uloZak

LIST A:
- upisuju se podaci o identitetu broda i njegove osnovne tehnicke znacajke

LIST B ST

- upisuje se tvrtka, odnosno naziv 1 SJed1stib'rod0vlasnikz;:'_odnosno ime i prebivaliSte vlasnika fizicke
osobe, te S D

- osobna ogranicenja viasnika u svezi sa slobodnim raspolaganjem brodom

- 1 hrvatski brodar ako je brod u vlasni$tvu stranog drZavljanina (kada se ispuni uvjet fakultativnog
upisivanja)

- u ostalim stucajevima podaci o brodaru, koji nije vlasnik broda mogu se upisati radi evidentiranja
posto;anja brodara

- ,_,:Jplsuju S«Wmlma je brod ili d10We
- - prava stedena tim pravima, zakup broda, brodarski iieli brod Cine (e cer)
- pravo prede kupnje (ugovor o prodaji s poseb#B ‘.‘.‘;’T.’ na temelju Koje se obvezuje kupac da
e izvijestiti prodavaoca o namjeravanoj prodaji stvari odredenoj osobi i 0 uvjetima te prodaje, te
mu ponuditi da on stvar kupt za istu cijenu)
- druga ograniéenja raspolaganja brodom kojima je podvrgnut vlasnik opterecenog broda
- zabrane opterecivanja i otudivanja

- sve zabiljeSke za koje nije izri€ito odredeno da se upisuju u drugi list uloska

o ivlanik brodice (¢amca), a to je plovni objekt koji formalno nije brod, ako udovoljava
uvjetima za obvezni ili fakultativni upis, moZe zatraziti da se brodica upiSe u upisnik
brodova. Tada se na tu brodicu glede stvarnih prava primjenjuju zakonske odredbe koje se
odnose na brodove. (naime mnoge su brodice tako skupe da je potreban kredit uz
hipotekarmo jamstvo)

o odevidnik brodica ne predvida moguénost upisa hipoteke, a davargem prava da se takva
brodica upide u upisnik, vlasniku se dopusta osnivanje hipoteke u korist vjerovnika-
kreditora.

® > i oznaka broda: -~
%e Jaivaguiii podatak za individualizaciju ( (1dent1ﬁkacuu) bmda

Brod koji je upisan u hrvatski upisnik brodova"ﬁcﬁami

Tehnicki plovni objekti, plutajuéi objekti i brodice moraju imati oznaku, a pored oznake mogu imati 1 ipe.

Dva broda ne mogu imati isto ime, bez obzira na to u kojoj su kategpriji plovidbe, a

Dva tehnicka plovna objekta ne mogu imati istu oznaku.

Ime broda odreduje, na prijedlog vlasnika brodamwomorstva, prometa i veza) Viade RH.
\‘ = el

21




R

# ‘;J_iuka up/’sa"

koja vodi upisnik u ko_n_;e brod uplsan

Luka upisa mora biti ispisana na krmi ispod imena broda.

Bazdarski podaci i klasa broda: -
Brod se individualizira i pomocu:

bazdarskih podataka- bazdarenje broda prije upisau upisnik brodova obavlja Hrvatski registar brodova
prema tehni¢kim pravilima, a radi utvrdivanja topaze broda,i

Tonaze broda- klasifikacija je stupanj povjerenja koje brodu pridaje odredeni klasiﬁkacij ski zavod na
temelju svojih pravila, a ovisi 0 &ursieci, upotrebljivosti materijala i konstrukeiji broda a (klasifikacijski
zavod u RH je Hrvatski registar brodova- fran¢. Bureau Veritas)

g @M

Brod i brodica k011 1mqu_;a_dgg1g]g@»_:gJ 1 edaj moraju imati pozivni znak koji se
odreduje rjedétjem o ‘odredivanju imena broda. Taj _ Je znak tdentican s ‘pozivnim znakoim brodske
—.—_.___—_-_'__———-—-—-__'-"—-n—_‘_-_-—_

radiostanice.
Pozivni znak broda sastoji se od slova, brojeva ili drugih oznaka identifikacije prema propisima u

medunarodnoj radijskoj komunikaciji.

U na$ oéevidnik brodica upisuje se brodica koja je u cjelini u vlasnistvu fizi¢ke ili pravne osobe s
prebivalidtem, odnosno sjedistem u RH. Medutim,
u olevidnik brodica m o0 Z ¢__se (dakle fakultativno) upisati brodica koja je u cjelini ili dijelom u vlasniStvu
strane fizicke ili pravne osobe; osobe bez drzavljanstva ili drZavljanina RH koji nema prebivalilte u
Hrvatskoj ako brodica pretezno boravi u moru RH.

Analogija s brodovima- nc moZe se upisati brodica koja je upisana u upisnik brodica strane drzave
O¢evidnik brodica javna je knjiga, a izvod 1z oevidnika ima dokaznu snagu javne isprave.

Brodica upisana u o€evidnik brodica mora imati oznaku, a moZze imati i ime.

Brodica se bride iz oéevidnika brodica u slijedeéim sluéajevima:

1. ako propadne ili se pretpostavlja da je propala ( smatra se da je propala ako je od primitka posljednje
vijesti o njoj proteklo 3 mjeseca; u tom slu€aju smatra se da je brodica propala slijedeceg dana nakon
dobivene posljednje vijesti o njoj) ili ako bude uniStena

. L

2. ako vie ne udovoljava uvjetima o obveznom upisu u oéevidnik
. .

3. ako se trajno povude i1z plovidbe

4. ako postane pripadnost broda ili drugog plovnog objekta ili se preinakom skrati na manje od 3 metra

5. ako sc upiSe u drugi hrvatski ofevidnik brodica
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Vlasnik brodice duZan je u roku od 15 dana od dana nastanka okolnosti koje dovode do brisanja podnijeti
zahtjev lu¢koj kapetaniji za brisanje brodice iz ofevidnika brodica.

Brodica upisana u odgovarajuéi ocevidnik brodica stjece hrvatsku drzavnu pripadnost.

Brodice upisane u odevidnik brodica na podruéju RH duZne su izvan granica unutrasnjih morskih voda i
teritorijalnog mora viti zastave RH..

I1. POMORSKO IMOVINSKO PRAVO |

STVARNA PRAVA

Opce napomene:
Stvarnim pravom se reguliraju, kao skupom pravnih normi, odnosi medu-pravnim subjektima glede stvari.
Na medunarodnom planu postoje ak tri konvencije o stvarnim pravima na brodu. oo
@Mecfunamdna konvencija za IZJednacavanje erla E?aomorskzm privilegijama i hipotekama-
1926. ’
b. Druga medunarodna konvencija za izjednacavanje nekih pravila o pomorskim privilegijama i
hipotekama 1967g. -
¢. Treéa medunarodna konvencija o pomorskim pr1v1leg1] ama i hipotekama

\//d Medunarodna konvencija o upisu stvarnih prava na brodovima u gradnji- 1967

~

Pomorski zakonik RH lse oslanja na Konvenciju iz 1926
Nad Zakonik reguhra pravo vlasni$tva te zalozna prava (hipoteka na brodu i privilegij na brodu}

Osnovne imovinskopravne osobine broda:

23



Brod je po svojim imovinskopravnim osobinama pokretna, nepotrodna i saW stvar s mnogim
pripadnostima. )

R .,L
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Razlozi "imobiliziranja™

i —

e ST
~ a. Qolitic og* Cinjenica da su stvarna prava na brodu (npr. pravo vlasniitva) tijesno povezana s

pravom drZavne pripadnosti brodg; o drzavnoj pripadnosti broda &esto ovisi koji ée pravni poredak
bitt mjerodavan u slucaju spora

b. Lgospodarsl\l razlogy za strozi pravni rezim sadrZan je u _veliko} viijednosti broda. Zbog toga je

rebno da se stvamopravno raspolaganje uéini ovisnim o upisu, ime se ne samo

naglaSava ozbiljnost pri ugovaranju poslova nego se -osigurava i dokaz o ugovorenom poslu i

* njegovu sadrZaju. Stoga se u knjiZznom sustavu 1 zahtijeva pismeni oblik kao bitna pretpostavka
valjanosti pravnog posla kopm se zasnivaju stvarna prava

Hye
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o plsmem obl} na8 Pomorski zakonik izrijekom isti¢e da se stvarna prava na brodu u LD 1 s_u,JJL L
upishik brodova. Za valjanost pravnih poslova glede stvamih prava potreban Je
Pravni posao koji nije sklopljen u pismenom obliku nema pravni __gngk PWMI@
nWtremm osobama od frenutka upisa u upisnik brodova. Pravni
udinak takva upisa u odnosu prema drugim upisima ovisi o tgdu prednosti {za prednost upisa
mjerodavan je trenutak kad je prijedlog upisa stigao luckoj kapetm1 upisnik brodova u
koji se obavlja upis; upisi obavljeni na temelju prijedioga koji su stigli u isto vrijeme imaju isti red.
prednosti, ako kakvim drugim zakonom ne bi bilo drugacije odredeno)

-

Odredbe g ko konst:tutlvnostl upisa zbog prirode stjecanja stvarnih prava ne odnose se na slijedece slucajeve:

? prijelaz prava vlasnitva broda na osi ja pri 'aH}eaa-izjauc,Q&igLLnga_Qn_apuétanju broda ili

b isplatom naknade iz 031guran_]a kod potpunog gubitka osiguranog broda, kada na osiguratelja prelaze sva
prava koja os1guramk ima na osiguranom predmetu ako ih se osiguratelj tom prilikom ne odrekne

stjecanjem stvarrnih prava:

a. nasljedivanjem

c. javnom sudskom prodajom

@ jﬁcanjﬁi_pfestanak{sﬁamih-)-prava—ﬂarpatonuhMHa ako su ta prava stedena, odnosno prestala
zbog propusta da se brod izvadi u propisano vrijeme (vlasnik koji ne izvadi potonulu stvar u roku od 10g.
od dana kad je potonula gubi pravo vlasniitva, a-potonula-stiar postaje viasmistvom-RH)




'@glaéenjm broda pomorskim plijenom, odnosno ratnim plijenom na moru

Od@B‘ € 0 komstitutiviiosti upisa sa svim u¢incima i iznimkama primjenjuju se i na:}

“a. brodove u gradnjl koji se grade u hrvatskim brodogradiliStima od trenutka njihova upisa u upisnik
brodovau gradnjt, kao i na

b. brodice koje s, na zahtjev njihovih vlasnika, upisane u upisnik brodova

_H—_"—-‘—

.. Brod jfE:_,i;/j
a. nepotro$na stvar- jer je namijenjen trajnom iskoriStavanju. NepotroSnost se, naravno, shvaca u
pravnom sntislu, jer je poznato da su u apsolutnom smislu ove stvari potro$ne
b. sastavljena stvar- sastoji se od samostalnih 1 nesamostalpih _dijelova i pripadaka. Sastavni su
dijelovi npr. razni strojevi, a nesamostalni dijelovi brodske otplate. Fizicki spoj tih dijelova formira
brod kao organsku cjelinu. Brod zadrzava svoju individualnost i postupnim:izmjenama dijelova.

PRIPADAK BRODA: w

jesu sve stvari koje po svojoj namjeni trajno sluZe njegovoj uporabi (npr. uredaj koji je instaliran na brodu

kao pokusnl ne moze se smatrati pripatkom), a mogu prwreme o_bi b1t1 od b Mne (npr. radi
reparature u brodogradlhsru ili tvornici). :

. : TN T T e e TN e
a. U pripadnost: su npr.@dlcé;, Wy@dm,d{omﬁ\nd.
— —_—n -
b. Medutim, bez obzira na njihovu namjenu, pripadci su 1 sve sﬁfarj_ Koje su upisane u brodski
inventar. T

¢. Pripadak slijedi pravnu sudbinu broda kao glavne stvari, prijenos ili otudenje broda obuhvaca i sve
njegove pripadke.

d. Iznimno, uz pristanak vlasnika broda moze se zabiljezbom u upisniku brodova rezervirati pravo
drugih subjekata na odredenim pripadcima.

F— e T ST
@;’; vlasnistva 7\

Vlasnik broda moze:

\l/p ijeti brod na drugu ili fizicku u, uz naknadu ili bez naknade

2/ osnovati hipoteku na brodu

G(prwmjwm_mw u korist osiguratelja

Y sklapati ugovore o plovidbenim poslovima i o zakupu

Pomorski zakonik predvida da se brod ne moze brisati iz hrvatskog upispikalako se vnik
privilegiranih traZbina ili ne pristane vjerovnik hipotekarne traZbine. Ovo se ilenje ne primjenjuje:

B kad sc brod bm_tho Je propao | ili se pretpostavlja da je propao, il ako se upise u
drugi hrvatski upisnik.
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b. Ne odnosi se na prijenos prava vlasnidtva, odnosno otudenje broda napuStanjem u korist
Enitilja jer bi inaCe taj poznati institut pomorskog osiguranja za brodove opterecen zaloZznim
pravom bio neprimjenljiv

Brod, brod u gradnji i jahta mogu biti u suvlasnistvu. Ako izmedu suvlasnika nije drukéije ugovoreno,
suvlasniStvo se dijeli na jednake idealne dijelove. U nadelu se na prava i obveze izmedu suvlasnika
primjenjuju opéi propisi o suvlasni$tvu na pokretnim stvarima.

Naslovi stjecanja i gubitka prava vlasniStva na brodu:

Osm1 naslova za stjecan_]e 1 gubitak prava vlasniStva koji vrijede za drugu imovinu, za brodove postoje i

proglasenje broda pomorskim plijenom, odnosno ratnim plijenom na moru

@ prijenos prava viasni$tva na osiguratelja pnhvacanjem 1zjave o napustanju,
3. isplatom naknade iz osiguranja
4. propustom vadenja potonule styari

Medu naslovi stiecanja prava vlasni$tva ubraja se i gradnja, odnosno ugovor o gradnji broda.

W%QAN MU{’]\' T

Ugover o gradnji: ¢

UGOVOR O GRADNII' BRODA- je ugovor kojim se brodograditelj obvezuje prema projektu i tehnickoj
dokumentaciji sagraditi novi brod u odredenom roku, a naruditelj se obvezuje za izgradeni brod platiti

ugovorenu cijent
(odgovarajuée vrijedi i kod ugovora o preinaci i popravku postojeéeg broda)

Ugovor o gradnji broda; te izmjene 1 dopune tog ugovora moraju biti sastavljene u pismenom obliku

Nije li ugovorom o gradnji broda predvideno drugadije, dr7i se da brod u gradnji pripada brodograditelju.

Inspektor gradnje:

- ako inspektor gradnje utvrdi da izvodenje nekih radova nije u skladu s odredbama ugovora i
pravilima struke, duZan je odmah brodograditelju uputiti pismene primjedbeé

- ako brodograditelj ne prihvati primjedbe inspektora gradnje, mora o tome bez odgode pismeno
obavijestiti naru€itelja i zahtijevati postupak koji je za takav slucaj predviden u ugovoru

T T T

I@éé(t_()x_i_l{}gsiﬁkacijskih zavoda:- nadziru gradnju broda i djeluju prema pravilima zavoda

— —_—

Hrvatski registar brodova:
= 1zdaje hrvatskim brodovima svjedodZbe o sposobnosti %/ ;i

- na zahyjev stranaka, obavlja nadzor nad gradnjom broda na temelju Pomorskog zakonika o

utvrdivanju sposobnosti broda za ptovidba—

Brodograditel) ne odgovara za nedostatke gradnje broda ako dokaze da je do njih doslo zbog toga 5to je pri
odredenim radovima postupio po zahtjevu narucitelja i upozorio ga na moguénost nastanka Stetnih
posljedica koje je mogao predvidjeti uporabom duZzne pozornosti (paznje).
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Kad narucitelj daje materijal za gradnju broda, brodograditelj mora pregledati materijal. Utvrdi li
nedostatke, o tome mora bez odgode obavijestiti narucitelja, jer ¢e inace odgovarati za $tetne posljedice.
Medutim, brodograditelj ne¢e odgovarati ako je naruéitelj, unato¢ upozorenju o nedostacima materijala
zahtijevao da brodograditelj takav materijal ugradi u brod.

Ako brodograditelj nije ujedno i projektant, odgovara za one nedostatke u gradnji koje je doduse izveo u
skladu s projektom (nacrtom), ali ih je mogao otkriti upotrebom duZne pozomosti (paznje). Ipak, nema
odgovornosti brodograditelja ako je narucitel), unato¢ upozorenju, zahtijjevao da se radovi izvedu prema
projektu.

Brodograditelj i brodoupravlja¢ koji drZe brod u gradnji (ili na popravku) u brodogradili¥noj luci imaju
pravo zadrZati brod (retencija) dok im ne budu isplacene trazbine iz ugovora o gradnji (ili popravku)
broda.

Brodograditelj je duZan u primjerenom roku, na svoj.troak i rizik, ukloniti.nedostatke za koje odgovara.
Ako se¢ nedostaci ne mogu ukloniti, narucitelj. moZe zahtijevati odgovarajuce sniZenje cijene. Ako je pak
neuklonjiv nedostatak bitan, narucitel) ima pravo raskinuti ugovor. U svakom sluéaju ostaje pravo na
naknadu $tete.

Brodograditelj odgovara i za skrivene nedostatke broda koji se otkriju tijekom godine, ra¢unajuci od dana
- predaje broda naruditelju, uz uvjet da ga narucitelj pismeno obavijesti obavijesti o tim nedostacima ¢&im ih
otkrije.

* aloZna prava- opce napomene o zaloznom pravu:

Zalozno pravo vjerovnika je oplenito ravo_na_tudoj stvarl, prema kojem vjerovnik ima pravo
namiriti_se iz zaloZene stvari ili prava ako mu pOtI‘aZIVHIlJE ne bude pravodobno namirene.

_S€ 1z zalozene stvarl i
ZaloZni vierovnik- osoba koja ima zalozno pravo na stvari D) W uiay Ak Diod

Zalozni duznik- osoba zbog ¢ijeg se duga zasniva zalozno pravo

~“Pravo zaloga moze postOJan na pokretnim stvarima, nekretninama (tzv. h1poteka) 1 na pravima.

o | Hipoteka na brodu zaloZno je pravo prema ko_;cmu je V_]erovmk ovlastcn namiriti se iz prodajne cijene
broda ostvarene sudskom prodajom.

Iznimno, ako se izvrSenje hipoteke provodi u inozemstvu uz primjenu prava koje ne poznaje_ sudsku

prodaju, vjerovnik je ovlaiten namiriti se iz prodajne cijene broda ostvarene nadmetanjem na javroj
drazbi.

Ul

Hlpoteka na brodu moze sadrzavati i oylastenje vjerovnika W@o
nepodmueno potraZivanje Skoristavanjem bro ]‘0 ée ovladtenje imati pravno djelovanje prema tredima
upisom u upisnik brodova. - -~ - . —

‘__h_‘_______.__\-
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[N Hipoteka prati brod (brod je njome opterecen), djeluje prema svim osobama, bez obzira na promjenu
vlasnika broda, ¢im se upide u upisnik brodova. Osnova za upis hipoteke je ugovor (ugovorna hipoteka) ili
sudska odlitka (sudska hipoteka)

7 Hipoteka obuhvaéa sve sastavne dijelove broda i njegove pr@g_[lg_(ipak, ne obuhvadaju se stvari pripatka
glede kojih je u upisniku brodova zabiljeZeno da su u vlasmidtvu druge fizicke ili pravne osobe- pactum
reservati dominii). Institut accesori- da bi se sudionik osigurao da ne bi do$lo do potpune propasti broda.

. ~— |
@ Obuhvada i t?\fu:zgrednosrz broda

Uzgrednosti su, inaCe, materijalni ekvivalent umanjene vrijednosti broda Stedenia |

broda.

Ne—

Za hipoteku uzgrednosti jesu:
a. potraZivanja po osnovi M za jo§ nepopravljena materijalna oStecenja koja je brod
pretrpm t]. svote koje se duguju brodovlasnlku iz osnove naknade Stete
oste¢enja broda tj. svote kOJe se duguju brodovlasniku iz osnove zajedni¢ke havarije.
Odredbe o uzgrednosti znace bolju zastitu hipotekarnih vjerovnika.

{Aj Hipoteka obuhvaca i naknadu iz osiguranja broda koja pripada vlasniku broda, ako nije drugalije
ligovoreno. Medutim, hipoteka ne obuhvaca vozggpg l(p;@oz stvari), prevozninu { prijevoz putnika),
tegljarinu i zakupninu, niti nagrade za obavljeno spaSavanje na brodu (brodovlasniku, brodaru valja ostaviti
da slm?spolaze svotama koje zaradi iskoriStavanjem broda kako bi se oslobodio duga), ako nije j

drugadije ugovoreno B

Hipoteka na brodu, ako drukéije nije ugovoreno,ine obuhvaca nf iskoristavanje ni uporabu hroda.
P ] g 0 T J p }

Brod optereéen hipotekom moZe se trajno povuci iz plovidbe samo uz prethodni pristanak hipotekamih
vijerovnika. Ako nema pristanka hipotekarnog vjerovnika, hipotekarni duznik ima pravo zahtijevati od suda
da se brod proda nadmetanjem na javnoj drazbi.

ako se namiruju i

H1p0tekarn1m vjerovnicima pnpadakgrednost /da se nam1re iz broda, pOS]l_]e namirenj
i-estvarenja retencije brodograditelja i broday m postupku.-

Dakle, ostali obiéni vjerovnici, tj. vjerovnici koji na brodu nemaju pravo hipoteke, dolaze na red u naplati
svojih potraZivanja iz broda tek poslije hipotekarnih vjerovnika.

Ako konkurira viSe hipotekamih vjerovnika, prednost u namirenju ima onaj koji @@E’g)umsao svoje pravo
u upisnik brodova. Prije upisana hipoteka iskljuduje namirenje kasnijih hipoteka, sve do svojeg potpuncg

nﬁm neito ostane ide slijedeéem vjerovniku). Za prednost upisa mjerodavan je trenutak kad je
prijedlog upisa stigao organu koji vodi upisnik brodova.

D TEKAMna hipoteci na br moze se, temeljem ugovora, osnovati i_podhipoteka u korist-tre¢e-{-
Logohc, uz iste uvjete kao 1 kod hipoteke.
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U tom sluaju hipotekarni_duZnik moze namiriti svej dug hipotekarnom vjerovniku samo uz pristanak
pothipotekarnog vjerovnika ili ako duznu svotu poloZi u dug.

/"""'ﬁh . sde b L, ote Lo vaoie 2oty ,‘c\i{ er 20 e Cicctay <
¥ [ ZAJEDNICKA HIPOTE (- hipoteka‘ na brod mozZe se za jednu istu traZbinu upisati nepodijeljeno na dva
ili vide brodovadlli brodova u gradnji ili na dvije ili vide hip%mlﬁ !razEma. ,

U tom sluéaju vjerovnik je ovladten traziti namirenje cijele trazbine iz svakog pojedinog broda na kojemu
postoji hipoteka.

a. _brisanjem
b. prodajom broda u_ovr$nom ili steajnom postupku (naravno, dobrovoljna predaja ne utjeCe na
prestanak hipoteke)

c. proglasenjem broda pomorskim plijenom, odnosno ratnim plijenom na.moru

{ORTGAGW(spec institut angloameri¢kog prava koji-poput hipoteke kontinentalnogsprava sluZi za osiguranje

Osobitost mortgage za razliku od hipoteke:
jest u-¢injenici da. viepoynik (mortgage) ima pravo traZiti posjed (mimim putem ili sudskom zapljenom). Pri
uzimanju u posjed prije dospjelosti_svoje trazbine (tj. prije roka u kojem vjerovnik moZe traziti ispunjenje
obveze od duZznika)

vjerovnik mora dokazati da je stanovitim éinom ili propustom duZnika (mortgagora).ili tre¢e osobe ugrozena

sigurnost njegova mortgagea na tome brodu. o

Vjerovniku pripada to pravo, naravno, i nakon dospjelosti trazbine ako dotada nije potpuno namiren. Vjerovnik
koji posjeduje brod moZe ubirati vozariny i tako napladivati svoju trazbinu, ali mora poStovati prijevozne
ugovore koje je sklopio brodovlasnik- duznik.

Vjerovnik takoder mora polagati ratun o svojoj upravi.
Dakle, englesko pravo dopusta vjerovniku da radi namirenja, nakon dospjelosti svoga potfaiivanja, proda brod

.| ne samo putem sudske draZbe vec i privatno u slobodnoj [grodaji‘-Duinik ima pravo-otkupa broda koji je
i optere¢en mortgageom i posto je vjerovnik formalno postao viasnik. L

I Ne moze li vjerovnik vratiti brod (pod mortgageom), gubi pravo da se namiri iz ostale imovine duZnika u
~sludaju: da vrijednost ‘tog broda ‘nije -dovoljna za potpuno namirenje. Mortgage se: mora upisati u upisnik
brodova. Rang vie mortgagea ravna se prema danu i satu upisa. -

~:>J; heoiosto AWRCEMNT  PLAND

PRIVILEGLII NA BRODU- su trazbine koje na temelju zakona imaju prvenstveno pravo namirenja iz broda,
i;%, pa i onih koje su osigurane hipotekom (osim troskova nastalih u sudskom izvrSnom
postupku prodaje broda). Smatraju se zakonskim zaloZznim pravom na brod.

Takve, jzakonskim zaloZnim @sigurane trazbine, privilegirane trazbine, slijede brod u &ije god on ruke
preSao.—  — T T
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Djeluju prema trecima, 1ako nisu upisane u upisnik brodova. Naime, za razliku od hipoteke na brodu za njihov
pravni utinak prema tredima grije pofrm}hs Y et brodsnie

—

‘\_¥—-\
inleglrane Su samo one trazbine koje Zakomk taksativno nabraja.- razvrstani u 5 razreda:

¢injeni u zajedni¢kom interesu svih V]erovnlkLPOStupku ovrhe ili osiguranja radi

togd da se saluva brod ili da se provede prodaja, te troSkovi Cuvanja i nadzora od ulaska broda u

posljednju iuku

napravama luka, dolio Iovmh putova txazbme na osnovi naknade Stete zbog t)e]esmh ozljeda
puinlkwl “trazbine na osnovi naknade Stete zbog gubitka ili ostelenja tereta i
prtljage.

@ trazbine Wﬁ&m j¢ zapovjednik, izvan sjedista brodara, na_ temelju svojeg

Privilegiji_na brodu obul

zakonskog ovlatenja, ugovorio ili obavio za glyaime me potrebe da se brod ofuva ili nastayi putovahje

—
VE-)'Z?\IM,I tegljarinu t ; trazbine koje se

T
duguju S 0Snove agrad za ob WQV&H]U t1|ek0m kO]ea ]C nastala trazblna -
OSlgUfana EomOXSkll QﬂVl;e“Uem b & J.\s'\,pic 57 VG ﬂ, JU‘ M N, ("—’\-Lv"\i\{ }3‘»\;

raiu? =y seo i e Lo . { C ’
Kako se namiruju:s - peel v bt ij( ic .x-u_,‘;') vﬁ?{('(,\,,\ .i.tf'uﬂ‘ ol L}';F(zk J,( P

X Red_prvenstva u privilegiranim traZbinama. TraZbine osigurane pnivilegijem na brodu posljednjeg

puiov

aju prednost pred trazbinama prijaiajeg (prethodnog)-putovania; i tako redomunatrag. o

{suprotno od hipoteke gdje prednost ima ranije upisana)

a.

samo je za trazbine iz drugog prvenstvenog razreda odredeno da imaju isti red prvenstva s
trazbinama iz posljednjeg putovanja, ako su te trazbine proiziile iz istog radnog odnosa (zaposlenja)
koji se odnosio na vise putovanja
trazbine osiguranje privilegijem na brodu 3to se odnose na isto putovanje {uz navedenr 1‘zuzetak
drugog razreda) namiruju se po razredima

restaj
prestankom traZzbine osigurane privilegijem (akcesornost privilegija)
nakon isteka odredenog roka (protekom 1 godine, osim kod pomorskog privilegija iz 5.razreda gdje:
je rak prestanka 6 mjeseci)

prodajom broda rénom ili stedajnom postupku
osnivanjem fonda ograniéene edgovom: Zbine osigurane tim zakonskim zaloZnim pravom

koje su podvrgnute ograniéenju odgovornosti

proglasenjem broda pomorskim plijenom 1 ijenom na moru

povlastene trazbine smetaju dugoroénom kreditiranju brodova, kao 1 njihovu prometu, pa je zato potrebno
da prestannu-kracem roku. Dakle, vremenski je trajanje povlastica strogo ogranieno, pa se_i_po tome

%Ed hmotgl; .
i poviasiica (privilegija na brodu) ne mora prestati i trazbina kao ‘takva, ali ona gubi obiljeZje

povlastiene.
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Privilegij na brodu?%E grcsta!e bnsanjem broda iz upisnika b brodova) Odredbe Pomorskog zakonika o
pr1v1leg1_]1ma na brodu primjenjuju se i na brodice i jahte 1 brodove u gradnji koji se nalaze u plutajucem
stanju.

a. maritime lien- sadrzajno odgovara privilegijima, premda se¢ drugadije obja$njava. Naime, imaju prednost
pred mortgageom. Povlastica iz sudara, kasnije spaSavanje, pomorski zajam za popravak broda, plaée posade
i zapovjednika, zajmovi za popravak, spaSavanje, izdaci zapovjednika za potrebe broda

b. possessory liens- postoje u korist brodopopravljaca t spalavatelja broda, a prestaju gubitkom posjedda (poput
retencije)

c. sw djeluju tek kada ih se ostvari tuzbom. To su trazbine brodoopskrbljivaga, itete na teretu |
jelesne §tete ¢ ~

Medunarodna konvencija o pomorskim privilegijama 1 hipotekama 1993.g.

Brodar: ® %

je fizicka ili pravna osoba koja je drzatelj (posjednik vlastitog ili tudeg broda i ___r_1_<_3_s_i_t9lj___

~ B\ S

vlja, dok se ne dokaze protivno, da je brodar osoba koja je uplsmk brodova upisana

« B rodar- p_osledujc brod upravhmom organizator je i poduzetnlk plowdbe , sredidnji je Sl.lb_] ekt u
pomorskom (plovidbenom) prlvredlvanju }
{brodoviasnik 1 brodar mogu, alt ne moraju biti iste osobe)-

Plovodbeno pravna.osnova prijenosa svojstva brodara s vlasnika broda na drugu osobu:
1. ugovor o zakupu , ili o
2. leasingu
3. uglavak ugovora o hipoteci na. brodu- mozé-sadrzavati.i. OVlaStanﬁ vjerovnika, ako dug ne
bude placen, da namir svoje dospjelo nepodm1reno potraZivanje: 1skonstavan] em broda

{ zapovjednik brodaje zastupnik po zakonu. rodarje osoba koja i imenuje i razrjesava duZnosti zapovjednika
broda. Brodar ima sveukupnu upravu nad brodom- plovidbeni po uzetnik. Javlja se u svim odnosima u
- svezi s plovidbom i-iskori§tavanjem broda, osim u stvarnopravnim odnosima, kada je bitno tko je vlasnik
broda.

e i an e = T -

R

e et Bt e ST e e R e S,

ﬁ Pomorski zakonik- za svojstvo brodara potrebna su kumulativno dva konstitutivna elementa:
~ ‘a. | g6sjgd\broda- moguéndst stvarnog raspolagania broda { fedoicle (W Sk Y
b. @_t_e_lj_stvo plovidbenog pothvataj kada u vlastito ime preuzima obveze iz plovidbenih djelatnosti i
odgovara za tu djelatnost C”pw e st k )
F

e

Funkcija brodara je dvojaka:
@.“ﬁﬁsﬁel j jé plovidbenog pothvata- odgovara;
aa. za obveze iz konkretnog ugovora
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Feu uéuc{j‘u O LGRRL el c,”d% U Loty g s
S A o el v, adbincgue Y (936 0
Qgce ograni¢enje odgovornosti brodara u Hrvatskoj: >
U nas je do stupanja na snagu zakona o pomorskoj i unutrasnjoj Qlovidbi (od 1,1N978. g vrjedio sustay

abandona. Zakon o pOH‘!OI‘SkOLl ‘unutradnjoj plovidbi prihvatio je Bruxell konvenciju iz 1957g

/(engleskl sustav 111 sustav ogranicenja odgovomostlmtvrdammlzmsom)
i Sabor RH ratificirao j je 1992 g. Konvencuu 0 ogranlcenju odgovomostl atosw:

4’;"’ a_ZEl}le zbog _druglh ugih 3teta Koje proizlaze iz povrede izvanugovornih praya koje su nastale u neposrednoj

svezi s 1sk0nstavan]em broda ili radnjz ama spasavanja

Postoje trazbine koje |
primjenjivat na: \'f"‘-v'i
‘ N trazbine 1z naslova §pasavan; .

ograniZenje vrl_]ednoscu spasene imovine, odnosno posebna pravﬂa u kO]’ltrlbUCI_]l zajednicke

havarije) —
@, trazbine zbog steta@nd—bmﬂﬂ izlijevaniem ulja (nafte) koje se prevozi kao teret (zbog

posel;ﬁﬁl_ﬁrawla u PZ na temelju odgovara_]uce konvencue)

g) trazbine podvrgnute nckojdned j konv 1
@,/ za trazbing st 'eﬁ‘ka bmdﬁr?f i T Gl su z,adam veezam za sluzbu broda 1li za radnje
Spasavanja “ukljuéujuéi trazbine njlhomﬂj‘éﬁnik - N \U@‘ ol wo(\ Aot .
OOV L SHADKAA Luag\’ \\‘.‘ZOU‘Q‘ L '{\1&)@
- Brodar gubi prave na ogranicenje . odgovomostz ako se dokaze (dokaz ora_mzltelg)rda—}e&ct )

nastala zbog radnji ili propusta koje je brodar uéinio u Mda_prouzmu Stetu ili-iz kraipig nepaznje,
znajuci da Ce Steta VJeronno nastupm (kvalchzrana krivnja + svijest)

bl
.gozuzegmk nuk]earnog brodaj crwwiipn, V! e oo P t\ww}
rerclja o odEovornosti éoduzetmka nuklearnih rodova—-wézg =

nuklgarni brod. T T

(@QKLEARNA ST WA je ona Steta kO_]a
aku 3

- prouzro¢i smrt il

- gubitak ili ostece adi FRH=5VE m,_cksplozivaim 1li
drugim opasnim svojstvima nuklearnog goriva 11: radloaktwmh proxzvoda 1 otpadaka
Bec Sy

jextivae . odgoyvoriosii) U s_ograni¢enim

Poduzetnik odgovara vrlo strogo j.( na_osnovi-kauzatne-
moguénostima za oslobodenje od odgovornosti.

Poduzetnik ne odgovara samo za onu nuklearnu $tetu koju su neposredno prouzro¢ili: Wire ‘“‘76@1( L f o
X g rat, neprijaieljstva, gradanski rat i ustangk v Vi
s Qe e ———— &y 44
e © 33
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- ako dokaZe da je oSteCenik namjerno prouzrolio nuklearnu$tet—w-cijelosti ili djelomiéno, sud
mozZe potpuno ili djelomi€no osloboditi poduzetnika njegova odgovornosti prema takvu osteéeniku

Konvencija prihvaéa naelo ogranitene odgovomosti do odredene visine, i 1o do do 1,5 milijardi franaka
(poincare- Kol. zlata 65,5 miligrama ¢istoce 900/ 1 000) za sva ki nuklearni brod (znaci Neovisno o veldini

broda), s time da se te svote odgovara za svaku.pojed ;_-I Ll Stetu. (na ograni¢enje Stete ne utjeée
ginjenica $to je nuklearna Steta nastala zbog oscbne krlvn_le poduzetnika- razlika prema Konvenciji o

ogranicenju iz 1957g.)

Naruditelj:

NARUCITELJ je ugovorna strana koja od brodara HW tegljenje broda i1 obawvijanje
drugog plovidbenog posla.

Naruditelj se sluzi onim uslugama brodara koje su ugovorom predvidene, placajuéi za to brodaru odredenu
naknadu (vozarinu, tegljarinu).

Nositelj je svih prava 1 obveza iz pomorsko-plovidbenih poslova , ali ne mora ujedno biti i krcatelj, a
pogotovo ne-primatelj robe. |

Krcatelj:

KRCATELJ- je sam narucitelj ili osoba koju on odredi i koja na osn0v1 ugovora o prijevozu stvarl predaje

brodaru stvari radi prijevoza.
Krcatelj brodaru predaje stvari odredene za pruevoz u vruemc 1 na mjestu predvidenom u ugovoru o

prijevozu. T
Funkcija krcatelja iskljuéivo je pravne naravi, za razliku od djelatnosti slagaca koji fizi¢ki obavljaju
operacije ukrcaja i koji se ne smatraju kreateljima.

Naruditelj krcanje svoje robe &esto povjeri nekom otpremniku (Spediteru) u luki krcanja. Kreatelj- premda
radi u pravnom djelokrugu narutitelja- stvarno stjece neke zahtjeve 1 preuzima neke obveze prema brodaru.

Kad robu ukrca, odnosno preda brodaru na prijevoz, krcatelj ima samostalan zahtjev_glede teretnice:
ima pravo od brodara zatraZiti da mu izda teretnicu. Krcatelj odreduje kakve ¢e podatke o teretu sadrzavati

_teretnica i kako ¢e ona glasiti {da li na ime, po naredbi ili na donositelja). Brodar je duzan izdati krcatelju,

na njegov zahtjev, 1 viSe primjeraka teretnice.

Pismo spremnosti predaje se na adresu kreatelja.
Teret se ne moZe smyjestiti na palubu broda bez suglasnosti krcatelja ako nije takav da se obiéno krca i na
palubu.

Krcaielj mora brodaru, na njegov zahtjev, potpisati prijepis teretnice.

Krcatelj je duZan predati na vrijeme zapovjedniku broda carinske i druge isprave potrebne za ukrcaj,
prijevoz 1 iskrcaj robe.

Primatelj:

PRIMATELJ je osoba ovlg_é_t_grmw_@@_ra. To moZe biti sam narugitelj, ili najéeice, neka
tre¢a osoba.

Treca osoba svoje pravo izvodi ili 1z ugovora ili 1z teretnice.

Ako teretnica nije izdana, brodar ¢e biti duzan u luci odredidta predati teret osobi koja je oznacena u

ugovoru.
Ako naruéitel] prijevoza nije u ugovoru ne oznali osobu primatelja, a teretnica nije izdana, ovlaStenim
primateljem stvari smatrat ¢e se sam narucitel;.
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Pomorski zakonik ima za narucitelja, krcatelja 1 primatelja zajedniéki naziv kerisnik prijevoza.

Zapovjednik broda kao zastupnik brodara:
(danas se to uvelike smanjilo- danas pomorsko- tehnicko rukovodenje plovidbenim pothvatom).
Zapovjednik je danas obi¢an izvritelj brodarevih naloga i zastupnik je po zakonu (zakonski predstavnik

brodara)

(vlastenja zapovjednika broda:

1. da-u ime i za radun brodara u mjestu 1zvan sjedi$ta brodara sklapa ugovore o spasavanju i pravne poslove
potrebne za izvrSenje putovanja

2. da u ime i za raun brodara u mjestu izvan sjedista brodara, u kojemu nema ovladtenog predstavnika
‘brodara, zaklju¢uje ugovore o pomorsko-plovidbenim poslovima;.osim brodarskog ugovora na vrijeme za
cijeli brod.

3. da kao zastupnik brodara pokreé¢e pred stranim sudskim i upravnim organima postupak radi zastite
brodarevih prava i interesa u poslovima u kojima zapovjednik po zakonu sudjeluje i obvezuje brodara.
Takoder je ovlaSten da u tom postupku poduzima procesne radnje

Nije na osnovi zakona ovlaSten da:
a. sklapa ugovore o zakupu, ani
b. brodarske ugovore na vrijeme za cijeli brod.
c. da sklapa ugovore o osiguranju broda,
d. niti moZe otuditi ni zaloZiti brod.

Brodar uvijek moze ograni¢iti ovlastenja koja zakon daje zapovjedniku, no ta ograni¢enja nemaju pravnog
uc¢inka ako se odnose na zapovjednikove funkcije iz javnih ovlastenja 1 sigurnosti plovidbe.

Pomorski agent (pomorske agencije)

[ Zakonik istice kako se ugovorom o pomorskoj agenciji pomorski agent obvezuje da:

- natemelju opcée ili posebne punomoci , u ime i za ratun nalogodavatelja,
- obavlja pomorske agencijske poslove,

- te poslove pomaganja,

- posredovanja i zastupanja,

- a nalogodavatelj da agentu nadoknadi trodkove i plati nagradu.

Pomorski agencijski poslovi jesu posebice oni koji se odnose na plovidbu, brodove i iskori3¢ivanje
brodova, kao $to su, osobito, poslovi: prihvaéanje i otprema brodova, posredovanje pri sklapanju
ugovora o iskoriséivanju brodova, kupoprodaji, gradnji i popravku brodova, osiguranju brodova, tereta i
interesa, opskrbi zalihama, popunjavanju posadom, te na brigu o posadi 1 putnicima.
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Agenti se mogu podijeliti prema sadrzaju poslova.

I. poslova pomaganja- pomorski agent obavlja razli¢ite poslove u luci u okviru izvrdenja ve¢ sklopljenog
ugovora, odnosno za potrebe broda, u svezi s boravkom broda u luci.(lucki agenti)

2. posredovanje- prilikom sklapanja ugovora o iskoriS¢ivanju brodova, pri Cemu obavjedtava svojeg
nalogodavatelja (brodara) o kretanju trZidta, o specifi¢nostima pojedinih prijevoza, uskladuje ponudu i
potraZnju na trziStu brodskog prostora, a moZe ga se ovlastiti i za zaklju€ivanje ugovora u ime i za rafun
brodara (agenti posrednici)

3. agent tereta- javlja se kao zastupnik krcatelja ili primatelja robe, odnosno zastupnik ovlastenika
(vlasnika) tereta u njegovim odnosima s brodarom 1 tre¢im osobama u plovidbenom pothvatu.

4. agent osiguratelja- je osoba Koju je osiguratelj ovlastio da u njegovo ime i za njegov racun zakljuduje
razli¢ite ugovore o0 pomorskom osiguranju.

Podjela agenata prema opsegu punomodéi:

Generalni agent- djeluje na temelju opée punomodi (obvezuje se u ime i za raun nalogodavatelja obavljati
sve poslove ili sve poslove odredene vrste iz njegove djelatnosti)- mozZe se ograniiti na jednu ili vise
odredenih luka

Specijalni agenti- radi na temelju posebne punomodi.

T
nik (pediter)>’

mgovorom o ompremanju (3pediciji), obvezuje se ofpremnik (Spediter) da- radi prijevoza odredene stvari
sklapa u svoje Ime 1 za racun nalogodavatelja (komitenta) ugovor o prijevozu 1 druge ugovore potrebne za
izvrienje prijevoza, kao i da obavi ostale uobi¢ajene poslove i radnje, a nalogodavatelj se obvezuje da mu
isplati odredenu naknadu.

U praksi se ugovor o otpremi veéinom zakljucuje na temelju naloga komitenta koji otpremnik prihvati (to
je tzv. dispozicija)

Instradacija (upuéivanje); doziv robe- otpremnik doziva robu iz unutradnjosti, odnosno daje upute posiljatelju kada ce
i kako ¢e uputiti robu u luku

UGOVORI O ISKORISTAVANJU BRODOVA
1. Sistematika ugovora o iskoriStavanju brodova:

Dvije su osnovne skupine ugovora o iskoriStavanju morskih brodova:

1. ugovori o plovidbenom poshu (ugovori o djelu)

2. ugovori o zakupu broda (ugovor o upotrebi) - ]

U ugovore o (pomorskom) plovidbenom posiu ubrajaju se:

1. ugovori o prijevozu stvari morem

2. ugovori o prijevozu putnika i prtljage morem

3. ugovori o tegljenju, odnosno potiskivanju morem

4. ugovori koji se odnose na druge plovidbene poslove- neimenovani ugovori (npr. polaganje kabela...)
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UGOVORI O PRIUEVOZU STVARI MOREM -~ \«nic\; o 3 e

Podjela i opée osobine

.= -

UGOVOROM O TRIEVOZU STVARI ME’]RH:Q lbrodas se obvezuje da Ce prevesti stvari brodom, a
!?ﬂI_'UE‘T‘“!},PHJ’?_V_'f?_?-ﬂ_d_ﬁ__‘:fﬂ_l?ﬁlll“—‘igﬁgm-_lgggg*;f yzninul, ., Vel

Lo

Ugovor je zakljuen kada se stranke sporazume o bitnim elementima ugovora. B3iini ¢lementi po prirodi posia

jesu: -
a. slyar koju se vozar obvesyje-prevesti:

| Stvar se individualizira x-;ﬁuﬂi,él_n_&i;mrn. Kuli¢ina stvari odreduje se po masi, velumepu il broju komada

h. pjevesmiput v - .

. Prijevoznt 5¢ pul mdividualizita sporazumoem stranaka o ﬁwgei@j i :{avrindﬁ tocki puta. Te se to¢ke moguy

| ugavoriti odredenc ili vdredive

Osim bitnih elemenata po prirodi posla, bitnim se smatra i onaj uvjet, rok ili koja druga tocka ugovora
ugovora u kojemu barem jedna strana &ini ovisnim zaklju€ivanje ugovora. To su, dakle, bitni elementi po
volji stranaka

Qi loga, prijevaz maorg i yég;f..:mn tphadyyie vozanine kao protuusluga izvrdenu prijevozu). Besplatni
. . . o = N ST e e " ~ i
pri lgﬁm ne hi potpadali pod edredfc Pomorskug 7akonika, veé bi se pnmyenjivala opca nacela obveznog

- —

[ravi.

Nas$ Zakonik propisuje é‘smeni ob[ié, pod prijetnjom nistavosti ugovora ako se oblik ne ispuni, za brodarski
ugovor za vi§e putovanja i brodarski ugovor na vrijeme za cijeli brod. Ako stranka od koje se trazi

sastavljanje pismene isprave ne udovolji tome zahtjevu, druga strana ima pravo odustati od ugovora ako se
ugovor nije uspio izvriavati. Stranka koja je zahtijevala sastavljanje pismene isprave, zadrZava pravo na
naknadu 3tete.

] Iirud.:iglu ugovor:

— L — el —_
Brodarskim ugovorom &ﬂ? se obvezuje naruditelju dade prevess
dijeiom broda ifi odredenim brodskim prastgrom. S

S - e vacel, i O
y rodskim prostorom, !

Dakle, upovara se prijevoz sivari odredenimrode '

Ako je ugovoren prijevoz cijelim brodom ili odredenim brodskim pfosﬁ);oa, a ugovoreni prostor ne bude
potpuno iskori3ten, brodar ne moZe raspolagati tim prostorom bez pristanka narucitelja.

Brodar se obvezuje da ée kreatelju nu ruspolaganie staviti-sdsedggiprod—vuhimer-aprombjeri-sposoban za
plovidbu i prijevoz odredene robe.

Brodar i narucitelj (krcatelj) sporazumjet ¢e se o vremenu potrebnom za ukrcavanje (stojnice). Ukrcani
teret brodar ¢ée prevesti do odredista i predati ga ovlaStenoj osobi (primatelju)
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INDIVIDUALIZACIJA BRODA: brod se moZe individualizirati imenom, ali 1 unaprijed precizno
predvidenim osobinama za koje brodar jaméi. Do takva uglavka u ugovoru dolazi u slucaju kada brodar
raspolaze brodovima identi¢nih osobina, ali u trenutku sklapanja ugovora ne zna koji ¢e od tih brodova

moéi uputiti u luku ukrcaja.

SUPSTITUCIISKA KLAUZULA: Brodar koji se obveZe da de prijevor naruliteljeve robe izvrdit
odredenim brodom, hgg pristanka narucitella ne_muode 2 Zantjenit upovorent brod drum brodom. Takva
klauzula u ugovoru (teretmm) dajc pravo brodaru da individualno oznaeni hrod zamijent drugim brodons

Brodar odgovara za toénost podataka o nosivosti broda.

Pismena isprava brodarskog (charter) ugovora zove se(Carter partija.
——— gy

Prakti¢ni razlozi i snazan razvoj pomorskog prometa doveli su do stvaranja standardnih obrazacy (upova)
brodarskih ugovora, ovisno o pojedinim podruéjima plovidbe | v vrstama lereta. Stndardni uvjet koji se
nalaze na tim tipskim obrascima postaju poznati svakont korisniku prijevoza. Stranke se jednostavio
pozovu na odredeni tip ugovora koji je poznat po svaitm aznakama To je ngobite vaznoe 1 prakti‘no pri
sklapanju ugovora putem posrednika ili pri sklapanju na dalpnu.

_— —_—— —
Pend . . .~ L.
. Brodarski ugovor (charter) nmzc;h_:i:’)
&b i vanje- u ovom ugovoru brodar se obvezuje da ce prevesti stvari tijekom jednog
ili vise unapnjed odredenth putovanja
; NEAT R P
@L‘ br PR 4 ATHeME- u ovim ugovorima naruditel) se Lunsu u;__wummn brodom udrcdum

vejeme placajuci brodura u pravilu vozannu po Jedmlm vremena. fl praks:
To Je ume Lhd[‘li.[‘ kojum se d}mddr uLﬂ. : i )

Kao naruditelj u tim ugovorima javlja se ¢esto osoba koja inage radi kao brodar, ali koja u konjukturnoj

situaciji nema dovoljno brodova za prijevoz tereta.
Tijekom trajanja ugovora na vrijeme narwgifelj 12 ovlasten samostalne ras
komercijalnom pogledu. Zapovjednik broda duzan je izvrinvaii naloge na

0 e ja‘u graficama ugovora i
prema namjeni broda. ‘t-l\ oposha T P Ao

Kod brodarskog ugovora na vrijeme za cijeli brod brodar ne odgovara naruditelju za obveze 3to ih je
preuzeo zapovjednik broda u izvr§avanju pesebnih naloga narucitelja.

D
arutnel; nece moéi odrediti putovane koje bi izloZio brod ili posadu opasnosu koja se u vryemw

zakljucivanja ufivora nije muu,ld ]"!H.‘!]V!d_]ﬂt (nrrr rat), ni putovanje za koje se ne moze nu.kndu Jate
zavrditi bez znatnijeg prekoracenja viemena za koje je upovor sklopljen.

[
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, l/b\.’]\’,"w‘ v \NP'C 5C\Ln'

- - o= —_— _— _— ’
- . . /

. e '
| {razlika zzamedu hrm.irbkn{_ugokma_l ugo vn;a 0 @hyﬂu}i @

Naruéltel_]evo raspoiaganje brodom m¢ devedi do premjenc u osebi brodara. (za razliku od ugovora o
zakupu) [ako parugitelj moZe samostalno zaklju&ivati ugovore 5 Trecim osehama o prijevozu njihove robe,
originalni brodar 1 dalje upravlja brodom i plovidbenim pothvatom, a zapovjednik ostaje i dalje njegov
zastupnik. T -

Troskove pogona podmiruje naruéitelj. DuZan je takoder placati 1 luCke i plovidbene naknade.
Posadu takoder plaéa i uzdrzava brodar.

Nagrada 3to je brod dobije za spaSavanje tijekom ugovora na vrijeme za cijeli brod dijeli se, po odbitku
troskova spa3avanja i udjela Sto pripada posadi, na jednake dijelove.

- . —_—

-I.(_'I’ulprije)'_f,gni npovnr—n

- - g

POTPRIJEVOZNI UGO U{“IR- po brodarskom ugovoru narucnel_] moZe_slobodpno rgéggE%H ggou@rgggm

I:srnd'-“:klm prostorom. oo o el

Nty prosior mose kreatj vlastllu rui:ru {slvart}, ali je ovlaSten preuzeti na prijevay i robu {(sivan) trecih
osaba. na osnovi poschnoy Geoy ora 0 pruevozu s tom tredorh osdbon, |
Takay pnpu aanl tgo v narugitelia tebgrlergp) gebrodarskon yuovors y trec : lnhmmcnte]}em)

Motivi za podugovaranje:
Gospodarski: kako mora platiti ugovorenu vozarinu bez obzira na to da li je $to ukrcao i koliko, pr151l_|en je

prevoziti stvari tre¢ih. Medutim, rm’m&c unaprijed planira zakljucivanje ugovora

o prijevozu upravo radi toga da prijevozom tude robe zaradi na razlici u vozarini.

a. Odnos koji je nastao sklapanjem ugovora naruéitclja s brodarom ¢brodarski-zeovor il charter);
- naruditelj ée odgovarati hrodar za “djeta podnarudiielja 7 ostalih’ korisnika  prijevoza iz |
potprijevoznog ugovora

b. Odnos koji je nastao ugovorom s tre¢om osobom;s-.podnam(fitel_jom_;na taj se odnos primjenjuju odredbe
o prijevozu stvari:
- naruditelj odgovara svojem ugovornom partneru jer mu je obecao prijcvoznu prestaciju (uslugu)

c. POIIIOl'Sl(l zakonik nametnuo J;@mma u&ewm 1051 Prem. podnarucnellu s kojim, inale, nije zakljucio
ugovar. Time je zalllic Interess podnarudielis kojenu je u suvremenim uvjetima pomorskog

poduzetni$tva ne mora biti poznato je li zakljudio ugovor s brodarom ili s naruditeljem brodskog prostora.
Na taj na¢in podnarugitelj moZe tuZiti svojeg ugovornog partnera, narucitelja, ali i brodara, jednog i drugog
zajedno ili svakog posebno, odnosno podnijeti tuzbeni zahtjev samo protiv jednoga.

Sto je sa sadrzajem odgovomosti iz podugovaranja?

39



nema problema glede odgovornosti naruditelja

- nema problema s odgovomno$¢u brodara, ako su obveze iz ugovora o prijevozu (iz brodarskog
ugovora, glavnog ugovora) identi¢ne ili vece od onih iz ugovora o potprijevozu (podugovora)

- ako je narutitelj prema podnaruCitelju prihvatio vece obveze nego $to to izlazi iz glavnog ugovora
(brodarskoga), brodar bi iznimno mogao odgovarati i za viSak obveza iz potprijevoznog ugovvora,
ako je podnarucitelj bio u dobroj vjeri tj. ako mu nije bio poznat brodarski ugovor. Medutim za
vidak obveza brodar ¢e odgovarati samo onda ako se one uklapaju u vobicajene uvjete za takvu
vrstu prijevoza

- za povecane obveze brodar ima pravo regresa prema namcitelju. Brodar mora dokazan da je
podnarucitelj znao da postoji brodarski ugovor, pa da jo prema tome namnitelt knji jo ugoverio
prijevoz samo raspolagao brodskim prostorom. Tadu brodar odgovars samo u pranicama glavnog
(brodskog) ugovora.- u svakom sluCaju valja primjenjiviti kogentne norme

.Pomursko— vozarskx ugovor:

POMORSKO VOZARSKIM UGOVOROM hlmt.ﬂ sewhvezuge Jda ce pu.\ eall popedine stvari iz n,du{: luke |
u drugu, a narucitel) da ce platiti vozarinu (p_gggzmnu) -

Rije je o prijenosu individualnih posiljaka (individualizirana geneti¢ki- npr. Zitarice). MnoStvo raznih
| posiljaka od raznih narucitelja priycvoza Cini generalini teret

Komandne posiljke prevoze najéeiée linijski brodovi koji plove po utvrdenom plovidbenom redu. Brodar
tada veé unaprijed objavljuje svoje uvjete prijevoza i cijene. Korisnik prijevoza, ako Zeli svoju robu
povjeriti tom brodaru, prihvaéa u cjelini ponudene uvjete (ugovori po pristupanju, adhezijski ugovori)

Prilikom sklapanja ugovora sastavlja se Eaﬂiuiﬁi @ja sadrzi sam_o__jmgna_g_ggvorenih stranaka, luku

ukrcaja 1 odredisnu luku vrstu | i kollcmu téfeta te 1Znos vozarine, a za ostale uv;ete upucuje na teretnicu.

o

[ZVRSENJE UGOVORA O PRIJEVOZU STVARI MOREM, PRIPREME ZA UKRCAJ I PRIUEVOZ
STVARI, OPCI PRAVNI PROBLEMI VEZANI ZA MJESTO PRISTAJANJA, UKRCAJ I ISKRCAJ
TERETA
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Prethodno osposobljavanje broda za plovidbu:
(jedna od temeljnih obveza brodara)

‘Brodar je duZan paZnjom (pozomo3éu) brodara osmsobitifrod za plovidbu, odnosno osposobiti ga da
primi i satuva odredeni teret

(a to znadi i primjereno brod opremiti, popuniti posadom, opskrbiti potrebnim zalihama i pripremiti tako da
se teret moZe ukrcati, sloZiti, Cuvati, prevesti i iskrcati u stanju kako je primio na prijevaos)

kao kntenj "paznje uredn(w hmdﬂra sluzi paznja sredoge spusobnos brodara. Za ocjenu duzne paznje nije

dovoljno da brodar sirdgo Feflije propise, nego je mmk ama postupao oneko kuko bi
postupio pomorski struénjak, odredene snalazljivosti 1 sposobnosti, a sve to da bi uklonio ili umanjio

moguce posljedice Stetnog dogadaja.

Brodar je duZan ulagati paznju urednog brodara (duZnu paznju) do pocetka putovanja;
- nakon toga oslobada se te duZnosti i neée odgovarati za Stetu ako bi nesposobnost broda za plovidbu
nastala za vrijeme putovanja, a nije posljedica propustanja duZne paznje prije pocetka putovanja

Odredbe o odgovomosti brodara za osposobljavanje broda su prisilne, a to znadi da se brodar ne moze
ugovorom osloboditi te odgovornosti.

VI. VRIUEME UKRCAVANIJA T ISKRCAVANIJA

Pojam stojnica (stalija):

pjevorsa r2 ukrcavanje 11 za iskrcavanje, bez obveze

STOINICE su vrjeme kojim ruspo

[m rodaru
Za vAjenie stojnica korisnik prijevoza ne plada maknadu, jer je brodar ved ukalkulirae v iznos vozanne '
|

(prevoznine) predvideno ¢ekanje u luci za ukrcaj ili iskrcaj.
Pravo na stojnice ima krcately {primatelj) na osnovi ugovora, zakona ili lukih obicaja.

“Vrijeme predaha- stojnice ne poéinju teci odmahr €im je pismo spremnosti ‘predano, nego odredeno vrijeme
nakon toga. To se razdoblje zove vrijeme predaha.

Kod reverzibilnih stojnica vrijeme ukrcaja i-iskrcaja smatra se jednom cjelinom, pa se za iskrcaj tereta
raduna i vrijeme koje je ostalo od ukrcaja (vrijeme se kompenzira)

Prekostojnica- produljeno; izvanredno vrijeme

Vrijeme se rac¢una u radnim danima (ili 24 sata)

Dispeé (nagrada za udtedeno vrijeme)- posebna klauzula o nagradi koju ée primiti krcatelj ako se brod
ukrca (iskrca) prije isteka stojnica.
U linijskoj plovidbi nema stojnica ni prekostojnica.

et T T T

I;'t{fl‘ERETNICA ‘T
Uvod: el T

Odredbe o teretnici nalaze se veé u statutima sredn)eVJekovmh sredozemnih gradova. Npr. iz Dubrovackog
statuta (1272.) i 3vedski Pomorski zakon Karla XI. (1667.)
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Pojam teretnice:

FTERETNIFA_]; isprava kajom brodar potyrduie da je radi prijevozs nu brod prmia teret, te se obvezuje d_a_]

ée nakonz rm;:haputmumuﬂupm_dm oxvladlenome imatelju tereinice.

- taisprava sluzi| z 0 postojanju 1 sadrzaju ugovora o prijevozu

- terWr (osamostaljuje se u prometu, te slijedi vlastitu pravnu sudbinu,
neovisnu 0 Ugovoru O prijevozu)

- teretnica predotavl]a robu koja jo v njas naznacgiia g upl-:an.z trad:cusklje papir (to znaéi da predaja,
lmdn.ua papira, nadomjesta tradiciju predmeta koji su na‘tony papiruvzhacem)

- raspolagati teretnicom znaci raspolagati robom na koju teretnica glasi

- tergtnica sluzi svom- unatelju u obavljanju ni va kao 3to su: naplata kupovine putem
dokumentarnom akreditiva, carinjenje, placanje pristojba, dobivanj trth 1 1zvoznih dozvola. ..

; Time zakon izrazava
1 potvrduje nacelo da brodar kao poduzetnik plovidbenog pothvata uvijek odgovara svim korisnicima
prijevoza, pa i onima s kojima nije zaklju¢io ugovor o prijevozu (podnaruéiteljima)

—_ o~ T

X’faﬂumL@l ¢injenica da je teretnica jednostran pravni akt, te je, kao | mjenicu, mora potpisati onaj
tko )¢ redaje, )

';“ Sadrzaj teretnice-? '

Teretnica sadrZi podatke o:

1. nagivu sjedisu
e e r— R ]

2. imenu
_—

3 preblvahstu brodara kO]l 1 1zdaje fgretnicuy :

R -

4. padacio ldemitctu

5. naziv i sjediste (odnosno ime i prebivalizici}

6. nazivi sjediste (odnosno tme i prcbwalm{ﬂkpnmat;.j;h ili oznaka "po naredbi”
ili "na donosuelja"
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Q / luka odredita ili vrijeme kad e se, ili mjesto gdje ée se takva luka odrediti

8. kohcma tereta prema broju komada masi, obujmu ili drugoj jedinici mjere

9. “prema vrsti tereta, vrsta tereta i oznake koje se na njemu nalaze

10. stanje tereta ili omota prema vanjskom izgledu
11. odredbe o vozarini (prevoznini) L

12. miesto 1 dan ukrcaja tereta e

13. izdavanja teretnice L1

Teretnicu sastavlja brodar na osnovi pismenih podataka krcatelja. Misli se prije svega na podatke o teretu.

Teremica moze sadrzavall 1 druge podatke, mli y. kla LU.JOj Fdavaull Jo 1nae vsobe Keju brodar
miara ohavijestiti o dolasku broda: taj se vglavak wiesi 0's titaju kada brodaru nije poznato tko ¢e biti u luci
odrettismprimatel] wreta 17 prenasive tereinice.

Teretnice, posebno na na poledini, imaju klauzule o odgovornosti brodara, zapravo uglavke o umanjenju,
iskljucenju ili ograni¢enju odgovornosti brodara, klauzule o pravu brodara za prekreaj, klanzulu o sigurnoj
luci, klauzulu o nadleZnosti, klauzulu o rjeSavanju zajednickih havarija itd.

Primjenjuje se i tzv. skraceni oblik teretnice koji izostavlja velik broj klauzula koje su inade redovito
otisnute na teretnicama. Taj oblik teretnice sadrzi uglavak o pozivanju na sve opée uvjete brodara, koji su
sadrZani u redoyitom obliku tervinice,

T 1zr101ta oznaka da je r1_|ec 0 teretn1c1
2. naz”?(ﬁk)ﬂmﬂara—&gtgﬁ-&dmwmmgg_pmms
3. oznaka prlmateha (na ime, po naredbi 0 na dofiGsitelja),
4. to¢no| naznacena obveza izdavatelja kO_]a prmsgece iz teretmce a to je vrsta i koli¢ina tereta
$to g ga _[e brodar duZan prevestit ~ —
5. luka odredista 111 na¢in na kaj)_ce_se udredit e nyesio i nadpevak tdatum) izdavanja
tereimice. T
Vrste teretnica:
Krcatelj u redovitoj plovidbi ponekad predaje teret brodaru na.prijevoz prije nego $to Muku
ukrcaja.

Kako krcatelj ne moZe dobiti teretnicu " ukrcano, a predao je teret brodaru prije ukreaja. moze zahtijevati
da mu brodar izda potvrdy o Areuzimanu tereta il |1| mru;m;.uko;ajadm_unﬂ;lmmpmmnu u "primljeno na
ukre :u ' fteretnica za ukrcaj).

F—

Brodar na temelju takve teretnice moze naplatiti vozarinu i prije ukrcavanja tereta. Takva teretnica ne pruZa
dokaz da je teret ukrcan na brod.

Kad se teret ukrca na brod, brodar izdaje redovitu teretnicu, a povlaéi teretnicu za ukrcaj, ili na samoj
teretnici za ukrcaj upise napomenu "ukrcano", ¢ime potvrduje da je ukrcavanje obavljeno.

wf brodar potvrduje da je robu primio u luci ukreaja i da ée je ukrcati na brod kOJI jevedu
luct. Stoga se u teretnici navodi ime broda koji Ce prevesti teret. T —
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T“%@é‘%@ﬂ s¢ izdyge. erate:Uu ubu,no clprcmmku (§pedlteru) 1to radi udtede u trokovima. Naime,
hrn ar lzdﬂjc IuwchJu ika, koju je ukrcao i koju treba isporuditi

1‘_,."—"1?:' T - =
ﬂ Steni imatelj teretnice. Prijenos h:rctnlce\j

A - i

Teretmca mozZe glasiti:
1. TERE IME:
Teretnica na ime je rekta Bapir. Naime, za preuzimanje tereta ovladten je u teretnict imenovani primate:é, a

prava iz teretnice mogu se prenositi samo ugovorom o ustupanju (ugovorom o ustupanju trazbine-

Prema cesignaru (4. prema onome kome je teretnica ustupljena) brodar zadrzava sve prigovore koje je imao
prema imatelju teretnice na ime (cedentu, prenositelju). To znaci da se prenosi cijela pravna pozicija osobe
na koju teretnica glasi, a ne samo pravni poloZaj koji slijedi iz teretnice.

’_

=F

Preoost se mdmmenlﬁm Jndmamcnr moze biti pun, bjanko i na donositelja.
Bsanment:
- sadrzi izjavu o prijenosu i naziv (ime) osobe na koju se pravo iz teretnice prenosi (indosatar) i
potpis prenositelja (indosant)
- zakoniti imatelj prava prema brodaru je osoba koja se moZe iskazati neprekinutim nizom

indosamenata
b. bjanko indosament sadrzi samo potpis indosanta. Umjesto imena indosatara stavija se njec
“donositelju”.

- na udinak i oblik indosamenata se primjenjuju na odgovarajuci naéin odredbe mjenicnjog prava,
usim odredaba o reyresu
AT ERE T\Hﬂ'n \I v

- prenosi SC o ta..nnna"

leretnice,

Svaki imailel; (drZatel)) takve teretnice ovladten je da ostvaruje prava iy

J3 teretnice po naredbi i na donositelja su tzv. negocijabilne ili prijenosne teretnice
J najccsce se u prometu upotrebijavaju teretnice po naredbi, a takva teretnica bjanko- indosamentom moZe
postati " na donosnel_]a

—_——- - ", =~ deleavr o PCSfC (/’u,/fv\ Sadi%ar%

i Primjedbe o teretnici. Dokazna snaga teretnice:

- - - —_ - = {

"rﬂbf%w Vf\(av M X2

{prema kome teretnica 1ma dokaznu snagy?- prema svakom Jrecem savied )

Brodar u teretnicu mora unijeti podatke koje je dobio pismenom deklaracijom od krcatelja. Postoji li
opravdana sumnja da podaci $to ih je naveo krcatelj o vrsti tereta, ili oznakama koje se u njemu nalaze, ili o
koliéini tereta- nisu toni ili potpuni, a ako nema razimne mogucnosti da se toénost tih podataka provjeri
pri ukrcavanju ili ako su oznake na teretu nejasne ili nedovoljno trajne, brodar moze u teretnicu unijeti
primjedbe s objaSnjenjem.
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Valja poci od pretpostavke da su podaci o teretu u iti. Brodareve sumnje ‘moraju biti
opravdane e OCHva asTika o Kolidini kuja se hmd.aru po gazu broda pokazuje u odnosu prema onoj
koli¢ini koja je oznadena u teretnici. Primjedbama se priznaje pravni uéinak u svezi identitetom tereta i
obiljeZja njegove mnoZine (to su tzv. identitetne i marginalne klauzule u teretnici) onda kada ne postoji
razumna (primjerena) mogucnost da se toénost podataka u teretnici provjeri prilikom ukrcavanja.

—_—

Nema li brodarevili primjedaba W teretniet glede tercta, Y u ::.]m.a!u kada teretnica nstai; iiiu.\r Pomorski
zakofiik Smatra, za odnose izmedu brodara i treceg zakomtog 1 savjesnog imatelja teretnice, da je brodar
preuzeo teret onako kako je naznacen u teretnici. Znaci, kod ¢iste teretnice brodar trecoj osobi koja je u
dobroj vjeri ne moZe dokazivati da teret nije primio onako kako izlazi iz podataka navedenih u teretnici.
Time se dosljedno podrzava nacelo o teretnici kao vﬁjMnlEapim koji ima neoborivu dokaznu snagu.

Teretnicu s primjedbama glede tereta(f M krcatelj ce te3ko staviti u promet. Nedista teretnica
xstvaﬁamnom i T posIo ovangu

Zato Ce kreatelj nastojati sprijeiti unoSenje bilo ] koje bi iCi i i
teretnice, Cak da su te primjedbe osnovane i opravdane, krcatelj ¢e nastojati dobiti &istu teretnicu, nudedi
g%cevno ﬁamntnoé Lgt.smo u shucaju da_pnmatel) pozove brodara na odgovomost zbog eventualnih
o eta, 0dnosno zbog neistinitih podataka u teremici. Jaméevnim pismom krcatelj $& obvezuje
nmmm (prijevozniku) koji preuzima odgovornost ponajprije prema zakonitom imatelju

teretnice iz izdane &iste teretnice. Rije¢ je zapravo o pismenom sporazumu o naknadi stete od krcatelja
brodaru kaji izdavanjem Cisge teretiice mose odgovarats prinwtefin i takve forcinice.

Kakav je pravni uéinak jamCevnog pisma prema trecim osobama?
Jamcevno pismo prema tre¢im osobama (misli se poglavito na treceg zakonitog imatelja teretnice u dobroj
vjen) nikako i nikada ne moze proizvesti pravni ucinak. (res inter alios acta)

MoZe li brodar uvijek zahtijevati regresom naknadu Stete od krcatelja nakon $to je bio prisiljen, jer je izdao
¢istu teretnicu uz nagovor i pismenu obvezu krcatelja, platiti odgovarajucu naknadu primatelju?

U naSoj sudskoj praksi izraZeno je stajaliSte da jamcevna pisma prema krcatelju valja priznati onda
kada se ta jamstva daju brodaru, a nije se moglo, s obzirom na posebne okolnosti, utvrditi je i naznagena
koli¢ina robe u teretnici doista ukrcana, ima li roba navedene oznake, jesu li oznake dovoljno trajne, kao i
glede okolnosti koje se nisu sa sigurno3¢u mogle utvrditi tijekom ukrrcaja ili u trenutku izdavanja teretnice.

[ Teretmca kao isprava u Konvenciji Ujedinjenih- naroeda .o

! {Hamburika Eravlla) 3 )

1, Konvensija powvrduje nagelo_ da brodar {prevoznik] mora izdati terstnicu samw na zahyev
krcatelja. - ST
I Konvencija sadrii detaljne odredbe o §adrza)

@ Problematika jam&evnih pisama: __
JamCevno pismo nidtavno je i bez udinka prema svakoj treéoj osobi, ukljudujuéi pnmatelja na koju je
teretnica prenesena. Takvo jam&evno pismo ili sporazum valjani su prema krcatelju, osim u slu¢aju kada
brodar izostavi odgovarajuu napomenu o robi, namjeravajuéit prevariiti treeu osobu, ukljuujudi
primatelja, koja djeluje pouzdavajuci se u opis robe u teretnict. Prema tome, ako je brodar bio u zloj vjeri
prema podacima koje je pruZio krcatelj radi uvrStavanja u teretnicy, nema pravo na naknadu Stete od
kgcatelja. Stovisc. ako je brodar bio u zloj vjeri, nema pravo ni ograni¢iti svoju odgovornost.

(?) razitka tovamoy lista § weretnice
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Tovarni list: . ) .
| TOVARNI LIST je prijevosna isprava kojom prijevozaik {vozar) potvrduje prinitsk robe za prjevoz. |

Tovami list ima najvecu vaZnost u Zeljezni€¢kom prometu, jer je on i bitan oblik ugovora o prijevozu.

_—'_=—'_—"=\-q_
.'j-'i{fziwhm;%—

2. Drygali)a j¢ syrhy.

b. Tovarm list nije_viyg

c [nezocijsbiliml. glasi samu e ime,

d. 1¢ VOl prati robu. ,

e. Razlike se oituju u dokaznoj snazi podataka u tim ispravama, posebice za teret, a osobito u
ovlastenjima naruditel; a\gWWanjé stvarima tijekom prijevoza) iu
edivanju osobe primatelja. .

/ m'ar'nj list Bi bio osobito ;)rikladan u prijevozu kaji iraje krace vrijerne.("\‘1:]WC Hine “1 'L
— TET—— I L@M@ 4
PRIMATELJ je osoba ovlastena da primi stvari od brodara. Brodar je duZan teret predati ovlastenom |
imatelju teretnice, a ako ta isprava nije izdana, onda osobi ovlastenoj na temelju ugovora o prijevozu. Ako ¢
se pak ne izda teretnica, a narucitelj u ugovoru ne odredi osobu primatelja, ovladtenim primateljem tereta |
smatrat ¢e se sam narugitelj.
Kasatorna klauzula- ako postoji vide primjeraka teretnice svaki od imatelja ima pravo zatraZiti predaju
tereta. Ako je netko iskoristio svoje pravo, ostali primjerci gube vaZnost za brodara, tj. viSc ga ne obvezuju |

ODGOVORNOST BRODARA ZA STETE NA STVARIMA I ZA ZAKASNJENJE

Uved:
Brodar odgovara 7a izvrdenie dviju osnovnih obveza,
1. teret mora predati na odredidtu u stanju, vrsti i koli¢ini kako ga je primio (odgovomost ex |
receplo], odgovara takoder i iz teretnice {odavomost cy seriptira)
2. obveza da teret preda bez zakaSnjenja
OSTECENIE je umanjenje vrijednosti stvari zbog negativnih promjena. Manjak: je i djelomi&ni gubitak §
podiljke; radi se o umanjenju kvantitete.
Govorimo o gubitku kada brodar ne moZe na odredistu predati stvari ovlastenom primatelju, jer ih vise ne
drZi niti ih moZe nadéi.

Temelj (osnova) odgovornosti brodara:
Brodar odgovara za:

a. syako oStedenje

b. mamwg_bnakiman

yenje predaje stvari ako ne dokaZe da su odtecenje, manjak, gubitak ili zaka$njenje nastali
zbog uzroka koji se nisu mogh sprifediti niti ukloniti {izbject) paknjom fpozormodcu) urednog
brodara. TR

Brodar odgovara na t:.unchl@ﬁa;{pmhn Hane Alla’-— Korisnik prijevoza dokazuje neposredan interes za

robu (legitimacija), da su stvari predamebradan neostecene, Stetu i visinu Stete. Brodar- ako se Zeli

osloboditi odgovomosti za Stetu- mora dokuzan da thoE sl-..li; nie mopao. uklomb-fizbiedi) 0t paznjom

E];tuummu_u} urednog bradaia, )

»
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"¢ odgovara i zatZgFAULICke po

Odgovornost brodara za osobe koje za njega rade:
Za radnje i propuste zapovjednika broda, drugih {lanova posade i ostalih osoba koje rade za brodara u
sklopu obavljanja svojih radnih zadataka i poslova, brodar odgovara kao i za svoje radnje i propuste.
U prijevozu morcm poy pecificna i znimka , zasnovana na Haaskim pravilima, da brodar
ic yRp={radnje i propuste u plov1db1 i rukovanju brodom) osoba kojima se
slugi v svojem posiovaiya npr. zapm'_iednikﬂ breda), asim ako postoji i vsobna brodareva knvnja koju
mora dokazati korisnik prijevoza.

Pojam plovidbe:

POJAM PLOVIDBE obuhvaéa tehnicko upravlja_nje brodom, nauticko vodenje broda kojim samostalno
rukovodi zapovjednik uz pomoc¢ ostalih stru¢nih osoba na brodu (kormilarenje, manevriranje, odabiranje
rute itd.)

RUKOVANIJE BRODOM je djelatnost koja se-sastoji od rukovodenja onim dijeloevima broda koji sluze za
plovidbu i njihove) kontroli (strojevi. kormilarski uredaj, sidra itd.)

— e - —_

U slucaju lﬂ_,ﬁ Garcréiijalng ) J; i .'Fu £ (‘J__.El_;_—“brodar odgovara za radnje 1 propuste svojih
djelatnika, kao 1 za svojo radnje” Kﬁm-,rcua[na fe djelatnusl npr. &uvanje fereta, Kontrola 1 odrzavamje u
ispravoam stanju rashladnih vredaja. vennlutora id.

Razliknvanje naglitke Thoniercyalne po yi..i ke,

Brodar odgovara za Stetu koju je teret pretrpio od poZara na brodu ako se dokaze da je pozar skrivio
osobnom radnjom ili propustom. To znaéi da u tom slu¢aju ne odgovara za djela svojih djelatnika (a to je
jednaka situacija kao 1 za nauticku krivnju- pozar takoder ugrozava sigumost broda)- Haa8ka pravila

Na$ Zakonik namece brodaru ¢injenice poZara 1 uzroéne veze dogadaja i nastale Stete. Pretpostavku da
brodar ne odgovara mora obarati korisnik prijevoza dokazom osobne krivnje brodara.

Hamburska pravila u slu€aju poZara prihvaéaju nacelo dokazane krivnje brodara, ali je pritom svejedno je li
rije¢ o brodarevoj krivnji ili o krivnji osoba kojima se brodar u svojem poslovanju sluzi.

Trajanje odgovornosti brodara:

Brodareva odgovomost poéinje preuzimanjenrtereta. Traje od-preuzimanja tereta do nj egove predaje.

Y cll slucaﬁ'ﬁ";

= " o e
\ s

0

uschm '-:tuca] evi lsldjucwanja m:lgnvurrtush hrndar.l t' 1min1u snosti'’,

CTli Steln,
brodar ne odgovara osim ako se dokaze njc,c_,cwa krwma ili knvn_]a osobe za Cije radn_le i propuste
odgovara. To su 1zuzeti siu¢ajevl, IZnimnc opasnosti, poznati rizici plovidbenog pothvata, za koje se moze
pretpostaviti da ih brodar nije skrivio. . -

Brodar ne mora, _kada dnka?c_ ' r?-&nu VETLy izmedu stﬂtL i i;:uz;,tm, ﬁmhja._dﬁjsﬂzi_ﬂi@ uijnlc.rhf

izuzetog sluéaJa To znadi da se mlj;ﬁm prawlo o teretu dokaza odnosno teret dokaza o krlvnu

brodara prebacuje se na konisnika prijevoza Snaéelo dokazane krivn;'e)

Na$ Pomorski zakonik nubraja & 1akvih sleéapeva;

@ wvisasils, pomorska nezpoeda, ratni dogadaji, medunarodni zloéini na moru, nemiri i pobune
{konsnik prijevoza moZe dokazivati brodarevu krivnju- ako npr. dokaZe da do $tete ne bi doslo da je brodar
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pravodobno, postupajuci s duZnom paZznjom, izbjegao plovidbu u zoni ratnih operacija) ]

) sanitama ogranicenia ili druge mjere i radnje drzavnih organa
(korisnik prijevoza mo¢i ¢e dokazivati da je upravo brodar svojom krivnjom (propustom) izazvao te mjere
(npr. nije se podvrgao propisanom sanitetskom nadzoru)

@ radnje ili propusti krcatelja ili osoba ovlaStenih da raspolazu teretom ili osoba koje za njih rade
(krcatelj ¢e moci dokazivail suprotno- npr. iako je krcateli propustio pravilno deklarirati teret, brodar je
ipak- da je postupao s duznom paZnjom- mogao izbjedi tetu)

‘:@ obustava.rada, _odnosno._Strajk, masovno _isklju¢enje radnika s posla i sl.- npr. brodar se nije—

pridrzavao odredaba kolektivnog ugovora, pa su njegovi radnici stupili u Strajk

@) spasavanje ili pokusaj spafavanja ljudi i imovine na moru

| @) skretanje broda u shucajevima spasavanja

Skretange (devijacija) broda: ) .
| O SKRETANJU (devijaciji) broda govorimo ako brod ploveéi skrene s uobi¢ajenog puta ili s puta koji je
‘ oznacen u ugovoruy, a da pritom ne smetne s uma odrediste, odnosno krajnji cilj putovanija

Osnovni je problem u tome je 1i brodar opravdano (ovlaSteno) ili neopravdano (neovlaiteno) skrenuo s
plovidbenog puta. Navode se 2 slu¢aja opravdanog {ovlastenog} skretanja:
a. spaSavanje ili pokusaj spasavanja ljudi i imovine na moru
b. razumno skretanje, odnosno skretanje zbog drugih opravdanih razloga- razumnost (opravdanost)
skretanja ovisi 0 razumnoj (opravdanoj) procjeni, uzimajudi u obzir sve okolnosti i interese svih
stranaka angaziranih v pomorskom pothvatu.

7. prirodni_gubitak u masi ili obujmu tereta ili o3teenja (gubici) koji nastaju zbog vlastite mane,
skrivene mane ili posebne naravi tereta
8. nedostatno pakiranje ili nejasne ili nedostatno trajne oznake na teretu
(vaZno je da i je brodar u teretnicu unio napomenu o nepostojanju ambalaZe ili o slaboj ambalaZi)

. skrivenemane koje se ne magu dunom paZnjom otkriti- misli se na skrivene mane broda

Ogranifenje odgovornosti brodara:

;

E_B_ejﬁéa ODGOVORNOSTI- L@ o koje visine brodar odgovara. Tradicionalno §titi brodara od prevelikih
Seta. i

Brodar odgovara za teret do prometne (stvarne) vrijednosti, ali ne vie od propisane granice (limita) bez
obzira na stvarnu vredoost i visinu Stete

1 _ii:dmiuj_lumm.iﬁ__‘.ﬂ_pim:ur_ﬁanalﬁ L po ket

Prema naSem pravu:

4 Hr g
Naknada za gubitak stvari odreduje se prema promepnoj viijednosti druge stvari iste koliCine i svojstva u
odredidnoj luci na dan kad je brod onamo stigao, a ako nije stigao, kada je morao stici. To znadi da brodar
nadoknaduje prometnu, trzisnu vrijednost robe.
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Ako se naknada Stete za gubitak stvari ne bi mogla tako odrediti (tj. ako ta roba nema prometnu vrijednost
u odredi3noj luci), ona bi se odredila prema prometnoj vrijednosti stvari u luci ukrcaja u vrijeme odlaska
broda, povecanoj za tro§kove nastale zbog prijevoza.

Visina §tete = prometna vrijednost stvari u neoste¢enom stanju — prometna vrijednost stvari u oteéenom
stanju

Time 3to stvar nije stigla na odrediste (ili je stigla oStecena), korisnik prijevoza redovito redovito ureduje
neke trodkove koje bi inae imao da nije stvar izgubljena ili oStedena (uSteduju se npr. troskovi prijevoza-
vozarina). Zato se od iznosa §tete 3to th brodar mora.platiti na ime naknade Stete odbijaju tako ustedeni
troSkovi.

Na$ je Pomorski Zakonik ograniio odgovornost brodara na odgovarajuéi iznos po jedinici tereta, bez
obzira na visinu stvame $tete. Ta granica odgovornosti primjenjuje se i kod odgovormnosti za zakasnjenje.

ug
Brodar NE odgovara za naknadu Stete za oStec¢enje, manjak ili gubitak tereta, a ni za zakaSnjenje u predaji
tereta, za: ———
- iznos veci Rt nics poschaih prava yudenja po koletu 1h WQ&EQTMH;
manjkajuéegT jenog terera-gli terela predanog sa zakasnjenjem, vdnosno il

- dznos od X = ohr; gge jedinice po Kilopramu bruto mase oSte¢enog manjkajuceg ili
izgubljenag tereta, = time da se pnmienjuje 1znos koji Je visi

Sto je jedinica tereta? Imamo 2 mijerila:
a. myjerilo koleta ili komada- pod jedinicom tereta razumijeva se koleto ili komad,
b. mjerilo koli¢ine- kod tereta u rasutom stanju- pod jedinicom tereta razumijeva se metarska tona ili
prostorni metar ili druga mjera, ovisno o tome na temelju koje jedinice mjere je vozarina ugovorena.
(ako vozarina nije ugovorena po jedinici mjere, za rasuti se teret pod jedinicom mjere razumijeva
jedinica na temelju koje se uobicajeno ugovara vozarina u mjestu ukrcaja)

¥ o e ey
* .6&:‘_{3 brodar odgovara iznosom veéim od propisanog Ogranigenia’ teded v o
——————— — . L e

NIFROSH:

V. sporazumne povisenje granice odeoy

Naruditeli (krcatel]) moZe, u J%Wﬂ'; s brodarom, povisiti granicu brodareve zakonske odgovomosti,
naznadujudi tako povienu vnjednost rabe po jedinicl tereta. Tako se zastiCuje korisnik prijevoza u slu¢aju
da se prevozi roba &ija je vrijednost znatno iznad zakonske granice (limita)

Brodar, zauzvrat, tada traZi poviSenje vozarine prema vrijednosti prevezenog tereta. Ako je izdana teretnica
(prijevozna isprava), sporazum stranaka o povisenju brodareve odgovornosti koji nije naveden u teretnici
(prijevoznoj ispravi) nema pravni uéinak u korist primatelja koji nije ni naruditelj ni krcatelj; tom se
odredbom zasticuje brodar.

Bez obzira na sporazum o povienju odgovornosti, brodar ima pravo dokazivati da stvar ima manju
prometnu vrijednost.

¥ Miada brodar odgovara neagraniceno (vaino- pitanje)yi. kad se ne moZe pozvati na zakonske odredbe o
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ogranicenju svoje odgovornosti:!!!

To je slucaj ,ﬁ;m’f_gmfmne kriyuje brodara Name, brodar odgovars neogra

dokaze da je §tefu osobno prouzrodio da prouzrodi $tewu ili
e ——"

vjerojatno nastupiti.

L mu kor_nsr'gk prijuvoza
aznf¥ znajidi da e Sieta

Krarnfe e

NeograniCena odgovomost znaéi da brodar odgovara kako za Stetu na stvarima, tako i za daljnju stety {opr.
Zg.@]@gﬁj{m svahu #etu [punu Sictu} S0 je uzrokuje gubitak, manjak ili offecene stvari ili
cakasmicen e W preday stvan, T ’ T )

(Kako brodar odgovara neograniceno samo za osobnu kvalificiranu krivnju, ne gubi pravo na ograni¢enje
ako su kvalificirano krive bile samo osobe koje rade za brodara)

U sluéaju kada zapovjednik broda, drugi &lan mhm osobe kole adeza bodira . odgovaraju
prema op¢im nacelima za naknadu 3Stete, a dokaZe se da je steta {manjak, cubitak il Odtetenje stvar)
prouzro&ena'na‘radu ili u svezi s radom, odnosno pri obavljanju sluzbe ili u svezi'sa sluZzbom, te se osobe
mogu konstiti, kao i brodar, povlasticom opraniéenja, ali ih ist0 1ake pogadaju 1 Stetme posljedice
kvalificirane krivnje. Tim se nalelomi zadtiéuje i brodar koji bi, u protivnome, neizravno preko
neograniene odgovornosti svojih radnika, i sam odgovarao neograniceno.

Slucajevi kada se odredbe o odgovornosti brodara mogu ugovorem mijenjati u korist brodara.
Norme o odgovornosti brodara u nacelu su relativno prisilne (kogentne)

To znali da se ne dopusta sloboda ugovaranja na 3tetu korisnika prijevoza koji se tako ititi. Klanzule o
ublaZavanju ili iskljuéenju odgovornosti brodara, ako su, protivno zakonskim propisima, unesene u ugovor,

nemaju pravni u¢inak. Samo se iznimno dopusta sloboda ugovaranja u korist brodara.

Na$ Pomorski zakonik predvida 4 slu€aja kada je dopustena ugovorna dispozicija stranaka:

1. o3tecenje, manjak ili gubitak tereta nastali prije pocetka ukrcavanja ili nakon iskrcaja

U vecini sluajeva Suvanje robe na kopnu povjerava se samostalnim tre¢im osobama (npr. skladiitarima)
koje brodar ne mozZe kontrolirati i nadgledati. Brodar bi odgovarao ako mu se dokaze da je ostecenje ili
gubitak tereta posljedica propusta pri izboru skladi3tara.

2. Steta zbog zakéénjenja

Nas Pomorski zakonik normirao je jednak temelj vlasti i visinu odgovornosti za zakadnjenje, kao i za
gubitak i oSteCenje tereta. Medutim, glede opsega 3tete, brodar pri zakasnjenju odgovara i za tzv. daljnju
Stetu (npr. za izgubljenu dobit).

Ako su stvan predane sa zakadnjenjom, ujedno i oltecene, mogu se Kumnuiiral (priloping odstein zahljevi,
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ali najvide do granice kada bi se platila u slu¢aju potpunog gubitka stvari.
Za razliku od odgovornosti brodara zbog gubitka ili osteCenja, Stete zbog zakaSnjenja ubrajaju se u
kategoriju slucajeva u kojima se dopusta dispozitivnost, a to znaéi brodarevu slobodu da ugovorom
umanjuje 1li iskljuuje svoju odgovornost, mimo zakonskih norma. (ipak zaka¥njenje je naje¥cée
posljedicaa neopravdanog skretanja ili nesposobnosti za plovidbu obuhvadena kogentnim (prisilnim)
normamay)

3. prijevoz zivih Zivotinja

Brodar je duzan dokazati da su posebni rizici (karakteristitni upravo u prijevozu Zivih Zivotinja) mogli
uzrokovati $tetu na tom teretu, te da je postupao prema uputama krcatelja, pa e se pretpostaviti da brodar
ne odgovara. Protudokaz o krivnji brodara (i njegovih djelatnika) mora podnijeti korisnik prijevoza.

4. prnjevoz tereta koji je na temelju suglasnosti krcatelja smjeSten na palubi

Teret koji je sloZzen na palubi izloZen je posebnim rnizicima:mora: Zato:brodaru treba dopustiti da pri
pryjevozu stvari na palubi uz pristanak krcatelja ugovorom predvidi posebne uvjete odgovornosti.

Do kojih granica moze i¢i ugovomna sloboda kada se dopustaju u korist brodara?

Odgovornost duznika za namjeru ili krajnju nepaZznju se ne moZe unaprijed ugovorom iskljuiti. Sud moze
na zahtjev zainteresirane ugovorne strane poniStiti i ugovornu odredbu o iskljuéenju odgovornosti za
obi¢nu nepaZnju, ako je takav sporazum proizaSao iz monopolskog poloZaja duZnika ili uopée iz
neravnopravnog odnosa ugovornih strana.

N — —_— —_

(‘ Posebno o odgovornosti brodara u prijevozu opasnog tereta:

Na@@razlikuje je li brodar znao jli_nije znao za opasna obiljeZja_tereta koii je

primio za prijevoz.

Zapovjednik broda mozZe, ako se to ne protivi vaZeéim propisima, opasan teret u svako doba i bilo
gdje iskrcati, u¢initi ga bezopasnim ili ga ¢akbaciti ako brodar o toj opasnoesti -1 j e bio obavijeiten prije
ukrcavanja (ako nije znao niti je mogao znati za opasna obiljezja tereta). - -

[ Prijevoz BEZ pristanka brodara o opasnim osobinama: ]

1

nije potrebna odredena opasnost za brod, teret, osobe, nego samo naéelna moguénost ugrozavanja
- nevaZno je da li se opasnost manifestirala

- brodar zadrzava pravo na punu vozarinu {prevozninu), bez obzira na to da li je teret stigao na
odrediste

- brodar ima pravo traziti od korisnika prijevoza naknadu ukupne pretrpljene $tete i podnesenih
troSkova (naravno, ako o3tecenje nije mogao sprijeciti prikladnim i raspoloZivim mjerama 1
postupcima)

odgovornost narucitelja je objektiv

- napokon, brodar ne odgoxja_l_'a_ za Stetu na teretu (1)
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U slu¢aju brodoloma ili druge plovidbene nezgode, zatim u slu¢aju zapljene, zadrzavanja broda ili
tereta zbog ratnih dogadanja, medunarodnih zlo¢ina na moru, nemira ili pobune, za spaSeni teret
brodaru pripada vozarina razmjerna korisno prevaljenom putu.

Ako primatelj ne plati vozarinu i druga potraZivanja koja ga terete, brodar kao vjerovnik ima pravo
zadriavanja (retencije), a to znati da moZe zadrZati stvari koje su mu predane za prijevoz dok mu
primatelj, kao duZnik, ne plati dugovanja, a u slu¢aju da mu ih ne plati, ima pravo stvari prodati pa
namiritt dug iz prodajne cijene.

Ako ovlasteni primatelj ne duguje vozarinu 1 druge iznose, brodar nema pravo zadrzavanja, bez obzira
na to je li podmiren.

1 UGOVOR O PRIJEVOZU PUTNIKA I PRTLJAGE ]l

Uvod:

Hrvatski pomorski zakonik prijevoz putnika i prtljage regulira kao jedinstven pravni posao. Prijevoz
putnika u najuZoj je svezi s prijevozom prtljage. Bez ugovora o prijevozu putnika nema pr’leVOZﬂ
prtljage.

(automobil u pratnji putnika izjednaduje se s prtljagom)

Prijevoz putnika- pojam putnika:

Ll‘l I\I}\,tkan stranka ugovora o pruevozu) je osoba koja se prevozi_brodom na temelju_ugovora o
i pruuuzu ilk ko prati vozilo ili Zive Zivotinje k0]e s€ preveye nad iemehi upoy ord o prijevose xrwn

Poseban tretman na brodu ima putnik bez putng karte koji se nije odmah javio zapovjedniku broda ili
ovladtenom ¢&lanu posade. z’ﬁﬁﬁﬁ% sankcije za takva putnika tj. brodar ga moze zbog
opravdanih razloga iskrcati, a morat ¢e platiti dvostruku prevozninu za prijedeni put od luke ukrcaja do
luke iskrcaja.

Prijevoz putnika- prava i obveze stranaka iz ugovora o prijevozu putnika:

Ugoverom g.peijevozu putnika @sc obvezuje da ée prevesti-jednog ili vise putnika, ﬂ@ da
'Lﬂnﬂi@—ﬂmdurjt, kao stranka vgovora © prijevozu putnika. osoba Koja sklapa ugover o
prijevozu ili u €ije se ime taj ugovor sklapa, a-prijevoz stvamo sam-obavlja ili ga obavlja prekotzv.
stvarnog brodara.

-

STVARNI BRODAR je osoba razli¢ita od brodara, koja stvamo obavlja prijevoz u cijelosti ili dijelom, a
ona moZe biti vlasnik broda. naruéitelj (iz ugovora na vrijeme), ili osoba koja inade iskoriStava brod.

| NARUCITELJ je osoba kojoj se brodar ohvezuje prevesu putnike; obicne je to putnik. ali ne mora biti.

Obveze brodara iz ugovora o prijevozu putnika mogu biti glavne i sporedne:
1. Glavne obveze:
- su oluvanje putnikova Llesnog integriteta 1 njegov prijevoz. ,Ocuvanje tjelesnog integriteta
ukljucuje brodarevu obvezu da putniku osigura minimum pnk1adn0g, prostora na brodu, pa 1
davanje hrane na duzim relacijama (na putovanjima koja traju viSe dana)
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2. Sporedne obveze:
- su one koje brodar posebice preuzima u tijeku putovanja, a nisu nuzne za izvrSenje prijevoza,
premda su u svezi s prijevozom (npr. briga o prehrani putnika, kada ona nije nuZna za otuvanje
putnikova tjelesnog integriteta, zatim uz iste uvjete izdavanja kabine)

Osim sporednih postoje i one koje se odnose na djelatnosti na brodu, sa samim pnijevozom nisu povezane, a
izvan su okvira prijevozne prestacije (raznovrsne obrtnicke usluge za koje brodar odgovara prema
pravilima odgovarajuce struke (npr. krojacke, brijacke itd.)

Iako nije propisan oblik ugovora, uobicajeno je izdavanje putne karte. Zakonik istie da je brodar
duzan izdati putniku, na njegov zahtjev, putnu kartu. Putna karta mozZe glasiti na ime i na donositelja.
Pretpostavlja se da sadrzaj putne karte odgovara ugovoru, dok se ne dokaze suprotno. Mmedutim, prigovor
protiv sadrzaja putne karte na donositelja moZze se staviti samo pri njenom izdavanju.

Putna karta koja glasi na ime ne moZe se prenijeti na drugu osobu bez brodareva pristanka.

Putnik ima pravo odustati od ugovora. {(mogucée je: samovoljno prekidanje i radi zaka3njenja)

A7 37 ugovora o prijevoeu putniky odgovara 2u peviedu puimikova felesnoy i)m‘grilcl.: {(za 1ieiesnu
or _]Ldu T urem snusla. smo. psilitcke pov I’Ldt_, il kad se dOLdL'Iﬂi lwp e pmu/n.un tskvis Stety docodie
7a vrijeme putnikova prunum . dan,

PRIJEVOZ PUTNIKA obuhvada:
- vrijeme za koje se putnik nalazi na brodu,
- vrijeme za koje se obavljaju radnje ukrcavanja ili iskrcavanja putnika te
- vrijeme za koje se obavlja prijevez putnika vodenim putem od obale do broda i obratno.

Za povredu tjelesnog integriteta putnika brodar odgovara na osnovi vlastite krivnje ili na osnovi knvnje
osoba koje za brodara rade u obavl) Janju svojth duznostt.
Brodar odgovara u nacelu na osnovi dokazags %wnje osim u slutajevima ako si_smrt ili tjelesna ozljeda
putnika nastali neposredno ili posredno zbog brodarevog sudara, nasukanja, cksplozije, poZara 1l marna
broda, kada Wﬁ'ﬁ'ﬁm gf“gostﬁ fene ivnje.

Stete mora dokaz: azati da _]e smurt |1| t_g.l:.bnu 07ljcdu prouaouo Jedan od

nemuropusta njegove duzne pain]e ili paznje osoba za koje odgovara (_ngr da jc mana hroda htla
skrivena). Pravna pretpostavka o "hrodarevo] krivni postoji u interesu zagtite putinikovih prava, kojemu bi u
tim slu¢ajevima bilo tesko dokazati brodarevu krivnju.

U ostalim slu€ajevima, osoba koja traZi naknadu Stete mora dokazati k smrti, odnosno ozljede putnika
te krivnju brodara ili osoba za koje odgovara. Medutim, bez obzira na to primjenjuje li se nacelo dokazane
ili pretpostavljene krivnje brodara, osoba koja traZi naknadu Stete mora dokazati da se dogadaj kojt je

prouzroéio Stetu dogodio za vrijeme prijevoza, te visinu Stete.

Odgovornost brodara za povredu tjelesnog integriteta putnika je o gr ani ¢ e n a. na 46 666
obwmtwmwyzmu Nije dopustem
granice odgovornosti brodara, ali brodar i putnik mogu izridito i pismeno ugovoriti svotu ogranicenja
odgovornosti veéu od zakonske. Brodar gubi pravo koriStenja ograni¢enja odgovornosti ako mu se dokaze
da je teta nastala zbog radnje ili propusta koji je ucinio u namjeri da prouzro&i §tetu ili iz krajnje nepaznje,
znajudi da bi Steta vjerojatno mogla nastupiti.
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Ako je tuzba podnesena protiv osoba koje rade za brodara ili stvarmog brodara u sklopu poslova koje
obavljanju na brodu, onda one odgovaraju za tjelesni integritet putnika jednako kao i brodar (tj. mogu se
koristiti i iskljuéenjem i ograni¢enjem odgovornosti na koje se moZe pozvati i brodar na temelju zakona)

Kada postoji kvalificirana krivnja, odgovornost je 1 tih osoba neograniena. Kvalificirana krivnja izrazava
se jednako kao i kod brodara. Na te se osobe medutim ne odnosi ugovomo povidenje brodareve
odgovornosti.

Na3 Zakonik ne regulira odgovomost brodara za zakaSnjenje u prijevozu putnika. Medutim, predvida
odgovornost za zakadnjenje pocetka putovanja 1 za prekid putovanja. Ako je do takve povrede ugovora
doslo namjerno ili krajnjom nepaznjom brodara, odnosno osoba koje rade za brodara, brodar je duZan
nadoknaditi Stetu.

Slijepi putnik:

SLIJEPI PUTNIK je osoba koja nije s brodarom ili njegovim zastupnikom (zapovjednikom ili agentom)
zakljuéila ugovor o prijevozu, ne Zeli platiti prevozninu, te se bez njihove suglasnosti skriva na brodu radi |

prijevoza.
Dakle. ta je osoba neovlasteno i potafne dosla na b, te se krije na brodu 1 nakon njegova odlaska iz tuke.

Slijepi putnik nije putnik u smislu ugovornog odnosa i njegove gradanskopravne pozicije u pomorskom
prava. Ako bi shjepi putiik umro na brodu ili se tjelesno ozlijedio, valjalo bi primjenjivati opéa nacela
prava, odnosno obveznog prava. Kako takav "putnik" nije u ugovornom odnosu s brodarom, eventualna
odgovornost brodara kao 3tetnika mogla bi biti izvanugovorna. Kada bismo primjenjivali opca nacela nadeg
obveznog prava brodar bi za tu osobu odgovarao naosnovi pretpostavljene krivnje.

Prijevoz putnika- medunarodno reguliranje:

1961g- u Bruxellesu- Medunarodna konvencija za izjednacavanje nekih pravila o prijevozu putnika morem
1974g.- Atenska konvencija o prijevozu putnika 1 njihove prtljage morem. Hrvatski Pomorski zakonik
prihvatio je mnoga nacela te konvencije (sluZila je kao uzor)

1976g- Diplomatska konferencija u Londonu donijela Protokol uz Atensku konvenciju o prijevozu putnika
njihove prtljage morem

- 8732 PP =

Prijevoz prtljage- pojam prtljage: 5 be outo B3I PPV CUO%I'(_;LJ
Prtljaga u opéem smislu: “Sia ostalyy % r-P-V- Qw M"kd-_,u;.
e ta)

EET[ JAGA je svaka stvar, ukljucujugl i vozilo koje se prevozl na temelju ugovora 0 pojuvocl, Osim:
a. slv.m wozila koja se prevoze na temebu uposora-o sakupu ne tenedhu-teremice ilLugovors IuJJI se
kao prve odTast na prijevoz stvari

b. Zivih Zivotinia

Ru¢na prtljaga:

[RUCNA PRTLIAGA jest priljaga koju putnik ima u svojoj kabini ili koju uva i nadzire, ukljudujuci i
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| pritiagu koja se nalazi u vozilu ili na vozilu,

Pojam prtljage ne vgraniéava s samo na stvan nunnjetjene 0sobnaj upotrebl purnika,

Prijevoz prtijage- prava i obveze stranaka iz ugovora o prijevozu prtljage:

Prijevoz prtljage se izdvaja posebnim nacelima u reguliranju odnosa. U uredenju tih odnosa osnovno je
razluciti ru¢nu prtljagu od prtljage koja se brodaru predaje na prijevoz (tzv. predana ili registrirana prtljaga)

putmika, izdati, prt@

Za pritjagu pomljene na prjevor brodar je duzan, na zahijov
—_

Prthjaznica je potvrda o tome da je brodar pnmio prtljagu na cuvanje i prijevoz, a putnik njome dokazuje_]!
pravo na prtljagu. Prtljaznica mora sadrzavati vrstu 1 broj koleta. Pretpostavlja se da su podaci u prtljaznici
istiniti dok se ne dokaZe suprotno. Priljaznica moZe glasiti na ime i na donositelja.

Brodar odgovara za o§tedenje, manjak ili gubitak prtijage i za zaka$njenje njezine predaje putniku.
Za o$tecenje, manjak ili gubitak prtljage brodar odgovara ako se dogadaj koji je prouzro¢io 3tetu dogodio u
vrijeme prijevoza, a Steta se moZe pripisati krivnji brodara ili osoba koje rade za brodara.

Prijevoz ruéne prtljage obuhvaca:
- razdoblje za koje se putnik s ruénom prtljagom nalazi na brodu,
- vrijeme ukrcavanja 1 iskrcavanja
- vrijeme za koje se obavlja prijevoz putnika 1 njegove ruéne prtljage vodenim putem od obale do
broda i obratno
- 1vrjeme izmedu trenutka kada je brodar prtljagu na kopnu ili brodu primio na ¢uvanje do trenutka
kada ju je predao, a to znaci da se u tom slucaju radi o predanoj prtljazi

Prijevozom predane prtljage smatra se:
- vrijeme od trenutka kada ju je brodar preuzeo na kopnu ili brodu dok je nije;predac ovlastenoj osobi

d'buw:-mo::.l hrodara’
liur_ha;ih :
istim nacehma kao i za povredu putnikova tjelesnog integriteta. To znaéi da brodar odgovara
u nadefu na osnovi dokazane knovnje. Putnik sam nadzire, sam se brine za svoju ruénu prtljagu, brodaru ne
mora biti poznat uzrok $tete, pa se putniku nameée duznost da dokaze brodarevu krivnju.

Medutim, brodareva se krivnja pretpostavlja usluéaju da su osteéenje, manjak ili gubitak rucne
prtljage nastali neposredno ili posredno zbog brodoloma, sudara, nasukanja, eksplozije, pozara ilt mana
broda, dakle u onim situacijama kada Stete od dogadaja nisu u uzrocnoj vezi s &injenicom da putnik sam
¢uva prtljagu.

2. za@@pﬂbﬂ@h; H"‘J\(’ g &\L ‘ LiLN‘l((“\

njegova se krivnja za 3tete od oSteCenja, manjka ili gubitka prtljage uvijek pretpostavlja dok ne dokaze
suprotno, bez obzira na prirodu dogadaja koji je Stetu prouzroéio. Medutim, za razliku od prijevoza stvari,
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brodar odgovara za djela i propuste osoba koje za njega rade, bez obzira na to je li u pitanju nauticka
djelatnost ili teta od pozara.

Odgovornost broda je ograniéena. Svote ograniCenja za oStecenje, manjak ili gubitak ovise o vrsti prtljage.
Brodar i putnik mogu ugovoriti da ée brodar odgovarati u zakonskim granicama tek po$to se odbije
odredena frandiza. Svota frandize odbija se od visine odStete koja pripada putniku. Brodar i putnik, isto
tako, mogu izriéito 1 pismeno ugovoriti vecu svotu ograni¢enja odgovornosti od zakonske.

Brodar gubi pravo koristiti se ogranic¢enom odgovornosti ako mu se dokaZe da je Steta nastala zbog radnje
ili propusta koju je on, i osobe koje za njega rade, u¢inio u namjert da prouzro€i Stetu il 1z krajnje nepainje
znajudi da bi Steta vjerojatno mogla nastupiti.

Osobe koje rade 2 varaju jednako kao i brodar, a to znaéi da se mogu konistiti iskljuéenjem iii
ograniéenjem odgovornosti; na koje se moze pozvatl brodar na temelju zakona. Kada postoji kvalificirana
krivnja, odgovernost je i tih osoba neogranifena.

Brodar odgovara, za razliku od prijevoza putnika, i za zakasnjenje u predaji prtljage putniku,

Posebno se regulira brodareva odgovomost za ostecenje, manjak ili gubitak dragocjenosti, te za zakasnjelu

predaju tih stvari putniku. Brodar odgovara za dragocjenosti samo onda ako ih je primio na uvanje (o tome
je duZan izdati pismenu potvrdu). Brodar odgovara jednako kao i za ostalu (predanu) prtljagu.

Na$ Zakonik predivida institut prigovora . Putnik je duZan uputiti pismeni prigovor brodaru (ili njegovu
zastupniku) u slu¢aju kada je posrijedi vidljiva Steta:

- zaru¢nu prtljagu prije ili u trenutku njezina iskrcavanja, a

- za ostalu prthjagu prije ili u trenutku njezina izdavanja
Ako 3teta na prtljazi nije vidijiva ili je prtljaga izgubljena, rok je pismenog prigovora 15 dana od dana
iskrcavanja ili izdavanja ilt od dana kada je prtljaga morala biti izdana. Ako putnik nije dao pismeni
prigovor u roku, pretpostavlja se da je prtljagu primio u ispravnom stanju. Kad je pismeni prigovor na
vrijeme podnio, pretpostavlja se da su navodi prigovora istiniti.

Brodar ima pravo zadrZanja (retencije), osim za ruénu prtljagu.

Prijevoz prtljage- medunarodno reguliranje:
1967g.- Bruxelles- Medunarodna konvencijaa izjednaavanje nekih pravila-o-prijevozu putni¢ke prtljage
morem
1974¢.- Atenska konvencija o prijevozu putnika 1 njihove prtljage morem
\ — .
UGOVOR O TEGLIENJU J

Opéi pojmovi o ugovoru o tegljenju:

UGOVOROM O TEGLJENJU:
brogar tegfigéa (ili potiskivaga) obvezupe se da svopm brodom tegli (ili poliskuje) drugi brod ili objekt

(moze i plutajuéi objekt) do odredenay miest, iliza odredeny viileme ili za izvodenje rdredenay zadatka,
a
brodar tegljenog (potiskivanog) broda se obvezuje da za to plati tegljarinu.

Visina tegharine odruduie se ugoverom.
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Tegljenje se koristi radi olak$anja manevriranja brodova gdje je ono otezano ili za prijevoz plovnog objekta
koji nije sposoban da se sam pokrede. ™

Prema prostoru na kojem se obavlja tegljenje razlikuje se:
a. lucko tegljenje
b. izvanlucko tegljenje

Moze se razlikovati:

- dobrovoljno i obvezno tegljenje

Osnovni obveznopravni odnosi iz ugovora o tegljenju:
Tegljenjem upravlja zapovjednik tegljenog broda, ako nije drugacije ugovoreno. Pomorski zakonik
odreduje kada tegljenje pocinje i kada zavr3ava (£1.649)

Ako teglja¢ tegli plovni objekt koji nema posadu, brodar tegljata mora se primjenom uobi¢ajenih mjera
brinuti za odrzavanje sposobnosti za plovidbu toga tegljenog objekta u onome stanju u kojemu ga Jje primio
na tegljenje;.

Brodar tegljata duzan je brinuti se za ofuvanje tereta na tegljenom brodu ako izrijekom preuzme takvu
obvezu.

Za naknadu §tete koja nastane sudarom brodova koji plove u teglju (ili u potiskivanom sastavu) ili izmedu
njih i tre¢ih brodova, primjenjuju se odredbe o naknadi Stete zbog sudara brodova. To znaéi da odgovara
prema nacelu dokazane krivnje.

Prijevoz tegljenjem:

Brodar tegljata moZe ugovoriti prijevoz tereta tegljenjem svojim ili tudim brodom. Naime, rijec je o obvezi
brodara (teglja¢a) da ¢e ukrcati teret u svoj ili tudi brod ili taj brod tegliti. U tom slucaju brodar tegljata
odgovara za Stetu na teretu prema nacelima odgovormosti brodara za prijevoz stvari.

Tegljenje i spasavanje:

Akcija spaSavanja tegljatem moZe se ostvariti ili tijekom izvriavanja ugovora o tegljenju ako se tegljeni
brod za vrijeme tegljenja nade u pogibelji, ili neovisno o ugovoru o tegljenju ako brod koji je u pogibelji
zatraZi pomo¢ koju mu tegljenjem pruZi neki teglja¢ s kojim toga trenutka nije bio u ugovornom odnosu.

Dode 1i tegljeni brod u pogibelj zbog okolnosti za koje brodar tegljaca po ugovoru o tegljenju nije
odgovoran (tegljeni se brod nade u nekoj nepredvidenoj i izvanrednoj pogibelji), pa ga teglja¢ spaSava
(obavlja izvanredne usluge i napore koje kao teglja¢ nije duZan izvrSavati), brodar tegljada, bude i
spasavanje uspje3no, osim prava na tegljarinu ima pravo na nagradu za spajavanje. Brodar tegljaéa nema
pravo na nagradu za spasavanje ako iz ugovora proistjeée da je tegljarinom obuhvadena eventualna nagrada
za takve radnje.- to znalt da stranke mogu ugovorom o tegljenju izravno iskljuéiti pravo brodara na

nagradu za spaSavanje i onda kada bi brodaru takva nagrada inaée pripadala.

Ako je tegljarina ugovorena samo za sludaj uspjedno obavljenog tegljenja, brodar tegljada ima pravo na
tegljarinu iako tegljenje nije bilo uspjesno ako dokaZe da je za neuspjeh tegljenja kriv brodar tegljenog
broda.
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" DRUGI PLOVIDBENI POSLOVF

.

Opcenito:

Osim imenovanih, posebno normiranih ugovora, kao §to su ugevar o prjevozu stvarl, ugovor o pl’l_]CVOZU
putnika i priliage il ugover o teglienju, mopu se La]xl_]uulu astali posluvl kol se obay E_';_aju pomacu hroda
(npr. polaganje kabela; raznovrsni gradevinski poslovi, plovidba radi ribolova, znanstvena istraZivanja
mora itd)

Pomiorski zakonik regulira poslove glede upotrebe broda, a za specifi¢ne odnose primjenjuju se
odgovarajuéi (i postojeci) propisi obveznog prava.

Pojam i zakljudivanje ugovora:

Zakonik istide da se norme zakona koje-se odnose na-ostale plovidbene poslove, primjenjuju na ugovore
koji sklapaju naruéitelj posla i brodar, a kojima se brodar obvezuje da ¢e brodom:obaviti neki posao koji se
ne odnosi na prijevoz putnika i prtljage, stvariili teglyenje, a narucitel) posla se obvezuje da Ce platiti
naknadu (po odredbama o vozarini za prijevoz stvari).

Ugovor se mozZe sklopiti i na vrijeme, $to ¢e u praksi biti redovito. Nije propisan oblik ugovora.

Odgovornost brodara:
Prema Zakoniku brodar odgovara za plovidbenu sposobnost broda na osnovi pretpostavljene krivnje (tereti
ga duZnost dokazivanja paZnje urednog brodara), pravodobno do pocetka putovanja.

Dopusta se sloboda ugovaranja.
Brodar i osobe koje rade za brodara odgovaraju za smirt ili tjelesne ozljede osoba koje se nalaze na brodu
radi izvrienja ugovora (osobe narucitelja posta), kao 1 za Clanove svoje posade.

Prijevoz u kojemu sudieluie

Z pn@ brodar koji je zaprimio teret i koji ga je dostavio odgovaraju % Ostali brodari
ju samo za svoj dio puta. Za zakasnjenje ostali brodari nisu odgovorni (jer je to teSko utvrditi)

Za Bﬁutnike: odgovara brodar kgji je 1W"i‘nf1"‘"’—"’Ozibmdar na ¢ijem jedijelu puta Steta nastala.

ZAKUP BRODA

Pojam ugovora o zakupu broda: ——— -

' UGOVOROM O ZAKUPU broda zakupodavatelj kao osoba koja raspolaze brodom, daje zakupoprimatelju
odredeni brod na uporabu. uz placanje zakupnine, radi obavljanja plovidbene djelatnosti.

Bitne osobine ugovora o zakupu broda:

1.
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"1 U praksi se ¢esto mijeSaju dva tipa ugovora o iskori$tavanju morskih brodova- brodarski ugovor na
vrijeme za cijeli brod i ugovor o zakupu (na odredeno ili na neodredeno vrijeme)

Razlika ugovora o zakupu i brodarskog ugovora na vrijeme za cijeli brod:

Ugovorom o zakupu: Po brodarskom ugovoru na vrijeme za cijeli brod:

- zakupodavatel] prepusta brod za upotrebu | - davatelj broda ostaje plovidbeni poduzetnik (brodar), a
zakupoprimatelju  koji tako stjeSe svojstvo  zapovjednik broda- duran je samo izvravati naloge
brodara narucitelja u granicama ugovora i prema namjeni broda

2.

Zakupodavatelj je duZan predati zakupoprimatelju brod u stanju da se moZe iskoristavati prema ugovorenoj
ili uobi¢ajenoj namjeni (npr. ugovoren je brod za prijevoz odredenog tereta redovitom prugom).

Ako nije drugaCije ugovoreno, brod se predaje bez posade. U tom sluéaju posadu e namjestiti
zakupoprimatel;.

Zakuporpimatelj ¢e kao brodar morati i opremiti brod tj. osposobiti ga za plovidbu ako je to potrebno.

3.

Jedno od glavnih prava jest davanje naloga pasadsi bez obzira ns to je b brod predan s
posadom 1li bez nje. Zakonik dopuSta da se ovo pitanje ugovaram i drugadife rjedi tj. u ugoveru o zakupu
potrebno je predviidjeti da je posada duzna izvrSavati naloge zakupoprimalelja. Zakupoprimatelj ima pravo
mijenjati posadu (pa i u slu¢aju da je brod predan s posuadom)

4.
Ugovor o zakupu broda mora bitiu pismenom obliku. Nijeli napisan, nema pravni u¢inak.

Ugovor o zakupu broda moZe se sklopiti na odredeno ili neodredeno vrijeme, za jedno ili za vise putovanja.

Ugovor o zakupu na odredeno vrijeme moze se produljiti samo pismenim sporazumom, a na neodredeno
vrijeme mozZe se otkazati pismeno najkasnije 3 mjeseca unaprijed.

Nagrada za spaSavanje obavljeno zakuplienim brodom tijekom ugovora o zakupu pripada
zakupoprimatelju,

Zakupoprimatelj moZe brod datiu podzakup samo na osnovi pismenog pristanka zakupodavatelja.

5.

Tro3kovi i Stete:

Troskove pogona snosi zakupoprimatelj. On je duzan odravati brod za trajanja ugovora i nakon isteka
ugovora vratiti brod u stanju 1 mjestu u kojem ga je primio na uporabu.

Zakupoprimatelj NE:

a. ne odgovara za redovito troSenje broda. Pod redovitim tro$enjem broda razumije se ono troienje
konstrukcijskog materijala koje nastaje vremenom i normalnom uporabom stvari (npr. korozija
limova, izlizanost ko3uljice cilindra stroja itd.)

b. ne snosi troSkove popravka broda radi uklanjanja skrivenih mana broda koje su postojale u vrijeme

kada mu je brod predan na uporabu
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¢. ne snosi tetu za gubitak broda zbog djelovanja vise sile
Za Stetu zbog nedostataka (mana) koji ¢ine brod nesposobnim ili smanjuju njegovu sposobnost za
ugovoreno ili uobi¢ajeno iskoriStavanje, a postojali su u vrijeme predaje broda, zakupoprimatelju odgovara
zakupodavatelj, ne dokaZe li da te nedostatke nije mogao otkriti ni s paZnjom urednog brodara.

6.
Zakupnina se placa mjesecno unaprijed.

7.
Ako zakupoprimatelj ne vrati zakupodavatelju brod nakon isteka zakupa, duZan je za prekoraeno vrijeme
‘platiti naknadu u visini dvostruke zakupnine (bez obzira je i kriv-za-prekoracéenjesili nije).

Ako je zakupoprimatelj jo$ 1 kriv za zaka3njenje vracanja broda, odgovara zakupodavatelju i za svaku Stetu

iznad dvostruke ugovorene zakupnine.

8.
Ugovor o zakupu prestaje u slucaju:
a. propasti broda (npr. potonuca),
b. trajne nesposobnosti broda za iskoriStavanje (ako je neka od stranaka kriva, morat ée nadoknaditi
§tetu)
c. uslugaju vise sile koja onemogucuje iskoristavanje broda za vrijeme zakupa

Ako popravci broda koje podmiruje zakupodavatelj traju predugo ili se predvida da ée trajati predugo,
zakupoprimatelj moze odustati od ugovora.

Zakupodavatelj moze odustati od ugovora ako mu zakupnina nije pladena o dospjelosti.

.. ) . . s T T LT
|f.-' seodritfi el {7 go maklinden brodarski wgovor B ngoenor o zokupl, smatra se da fe skiopdien brodamski o
S ————————

f| ugover. L - — — _ —_— ll'

Pojam havarije:

fobifno znadi Stetu, odnosno kvar, ali u pomorskopravnom smislu oznacuje):

su sva oitedenia i gubici (3tele) 1 izvanredni trodkove koje pretmpi il podmin brod il tgrer il brod i
= - — oAl —_— |
; A = P

teret tijekom wala

. [ N a1
e r:‘_f‘l’* e - {I' - i R _|

—
—_——
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'..-"'\.
havarue troSkova (na brodu ili teretu})

- - 1
Ovisno o tomeikakve su ﬂku[nqggi_p‘;g}_ugﬁy}_ie_;‘iqg ili troskove, razliky emo:
2. zajednitke havarije
b pasebne havarie
B

ZajedniCka havarija- pojam i osnovni razlozi postojanja tog instituta:
U interesu je svih sudionika da pothvat lﬁgjﬁé_ng zavrsi, makar trebalo mi@gﬁzmgdp_e zrtve 1 troskove.

_— . :
Popekad se pomorski pathvat moZe uspjeSno ostvariti samo ako s snpjornn poding %e1d ih namelue neki™
*‘\___‘____:-———q_____ e ———n
tmaak_u.dnﬂm od sudionika. - - :
- _-— -

Kako su te Stete i 1 ‘ga_kow podnesens rady zigedniékog spasa il zajednicke korisi. pravedno je da vlasnic
Spﬂsum, mlm FITLE 3P o naduknade stetu vlasmCIma imovine LI'{\"D\' Ay 2d spa,&_tvaukgje su se na taj

nacin 1 deSllt Tako =81 konosii i Stete rasporedUJu riedu svim sodionicima pothvata zajednicki i pravicno.

U slucaju gqy:dnn,lw hal»_a_;uu provodi se¢ poschan postupak likviducije. Unrduje se dopdnos il
kontribucije . zdj-.dm-.ktu havadjt. Svrha je doprnomr B8 Tne ko S0 s svovanpen wwde imoevine
okoristili, razmjemo Sud_]CIUJU u naknadl te irtve.

q‘——¥___,._—-

4 elementa:

zajednicka opasnost
zajedniéki interesi
zajedni¢ki spas
koristi i 3tete (7)

Ll

Institut zajednicke havarije bio je poznat vec u starom grékom pravu, a zatim prihvaden i u imskom pravu
(Lex Rhodia de iactu)

1877. York- Antwerpenska pravila- zajednicka havarja bi se regulirala prema propisima zemlje u ¢ijoj je
luci putovanje zavrSilo (to ne mora biti originalna odredi3na luka)

aab 58 3 avarije, a mogu i Jsklgu_cm pnm]enu nace_la z.aiedméke
wvarije, Slranke se odricu medusobnog obracuna Stete 1 troSkova zajedni¢ke havarije klauzulom
"uzajamno franko" (slobodno) od zajednicke havarije” ili nekom sli¢nom klauzulom.

@ Opcenito o bitnim osobmama?z%m_h_i;_imt_ul_ _‘*

_— =

Pomorski zakonik ¢L.815 toé.1.: f Lot )

Cin zalgin;lgc_@g;J:st svaki namjeran i razloZan izvangedni troSak i svaka namjerna i razloZna _siﬂm-ucmjf.nL
—"H-ﬂ——'—_'__—

odnosno prouzroceni od zapovjednika broda ili druge osobe koja ga zamjenjuje, poduzet. ms.l;__jgab‘wanjd

imovinskih vrijednosti sudionika w-4stem.pomorskom pothivatu od stvame opasnost koje im1 zajednicki prijett.

Bitni (konstitutivei} elementi zajednidhe-tavarijejos:

6 liirpfak (izvanrednost dogadaja):
© i Thntedna 7 7rva i duuad*y_murn pmlaumnu_m_uﬁr;dam tjeka pluvidbe (hpr rad strojeva rzbop nasukania

—_— T Y T -
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broda)- mora se izvesti iz ¢injeni¢nih okolnosti

74 namjerndst | mzimnost (rezloZaost) Fina:
a I“iwr asnovna je osohina zajednickih huvaria da su Steta il troSak udinjeni namjemno, a ne sludajnn
i1 visom silom. Npr‘ SillLﬂJl‘lU nasukavanje nije ?w‘;cdnn.‘l-.-% hm war]a, 1[| je &in za cdmckc !mvarl € NAm]emo
. Dakle.

L

ukaw.n ¢.b ds zapm;mimk da hy_sp

- {'Jpcemm je |:1rLIw1Lunn da se m]udnu.k{}m humruum Imoeu smatratl Frive 1 Irn-ﬂ\mfl UL!Il'thl'I.I ‘o nareden|u
osobe koja zamjenjuje zapovjednika, Zrovovanje poduecio ber edluke zapovjednikn moZe bt din
zajednicke havarije ako mu se zapovjednik nije suprostavio ili ga je naknadno odobrio.

h. rgilrmm' gi! Zina: problem je u progjeni kada se.smatra da zapovjednik pije postupio razborito, Zrivovanje
pod pnuskom straha ili ¢ak u dubroj vjeri, ako pritom nedostaje stvarna pogibelj. ne smatra se opéenito
¢inom Z.’ledHILLL. havarje. Smatramo da bi trebala biti vazna cm_lemca je 11 zapovjednik morao, kao $to bi

to udinio svaki prosiecnu sposch |leg upravo 1ako postupiti.u konkretngj i gliénej_sitaciii.

- zapovjednik uvifek nora imati na umu 7a,at11[u intcresa ne samo brodara nego-i korisnika prijevoza (tereta)
pri procjeni dogadaja i prilikom samog Zrtvovanja

leretu ng mora, hlLL_tﬂ&hﬂ.&__

I sama hrod 1l| SHITIG l:.'rct ﬁ?’fnf’l ?'w:ﬂmckghm drl}L‘

u luku skioni$ta l'ﬂdf!ﬂ*E i«?:.‘!’ﬁ.’ﬂ’?dj_@‘ﬂ"?ﬂt_n}'c.

@(za!edmckl! sg% L korist u tstom pomoLsi
Zrtve 1 troskovi moraju imati #&} _
konacnom 1shodu odraziil 1 0 BroaeT R Terel, vee Salio 'L- interese ili jedan od tih interesa. Vazno je
da je Zrtva ulimpens ca-spas svin ti vedeg broja sudionika ]:!m.uib;.ung pothvata, a kontribucija se provodi 1
ondz kada J& Zrivivan L_]{..]IUIL"LI['II]] teret, a brod spaden. di abraino. Naraviwe-aka su brod 1 teret propali.
unatod. Zrvi i treska -ze-pokuta) spasa, nema zajednicke I1mdrlje Ll tom slu¢aju nitko se nije okoristio
odredbom zapovjednika.
Dva su sustava postlgnutog ufinka: 3 o pé{q
: 0 5Dg. ) primjenjuju ga Englezi; po ovom sustavu priznaju se samo gublm i
troskov' ko_u Modncmzajcdmckl spas ‘broda’ 1'tereta ane i-oni koji-su nastali nakon izvrenog,
odiosho postignutog-spasa.. L) N‘i“[‘/\ e QC‘LL
b. siay zafedniche feorisi (hiafii: koristi ga niz-zemalja 1 RH: ukljuéuje u zajednicku havariju ne sama Zrtve
i trofkove pndnﬂqene za nepostedni Spas Aego 1 J,L’_ﬂn.r_ﬂ_iiﬂ_t__l’@mhgkql su nastali kao izvanredna-posliedica
ved TzviSenog Cing zajednitke havarije.
® Krivnja jednog od sudionika i zajedni¢ka havarija:

Pomorski Zakonik isti¢e da duZnost dopringsa u_zgjednicku havanju postoji (a to znaci da se priznaje
- zajednicka havarija) i onda kad su $teta ili trofsk prouzrodeni kriviyom jednog od sudionika plovodbhenog
pothvata (formira se tzv. { erovnicka i tﬂl?_nu. kam ja}

® |Tipi¢ne Stete na terctu ili brodu:

[ l. bacare tereta u more; } - . - J
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Danas moze biti aktualno izbacivanje palubnog tereta. Za teret ukrcan na palubu ne postoje jedinstvena
zakonodavna rjeSenja glede priznavanja njegove Zrtve za zajednic¢ku havariju. Y/A pravila priznaju kao
zajedni¢ku havariju izbacivanja tereta ukrcanog na palubu samo onda kada je teret ukrcan po priznatim
trgovackim obicajima.

Ako je teret bacen iskljucivo u interesu jedne stranke, ne posto}i slucaj zajednicke havarje.

25,_,1:1&::[113 p-n,iara..

PoZar je sam po sebi posebna (partikul rija. PoZar, odnosno §tete nastale od poZzara ne znace
zajednic¢ku havariju. Medutim, Stete koje nastaju gaSenjemn poZara mogu se smatrati zajedni¢kom

havarijom. (npr. rudenje diiela broda da bi se moglo prodrijeti do poZara). Y/A priznaje stete radi gaSenja
poZara zajednickomn havarijom uz iznimku da se nikakva naknada nele priznati za 3tete prouzrocene
dimom, ili vru¢inom (od vreline poZzara), bez obzira na naéin kako su nastale. Naime, u praksi moZe biti
sporno je li dim posljedica vatre ili gaSenja vatre.

5 hotimidng{aamjerno) Q&Mkazanje n.@gglmnoga broda;
Ako je zapdviedmik namjernn nasukao-brod za (zajednicki) spas nféresa angazuanMvatu postojat ce

zajudnitka havarTja, Prizoaju se i sve Stete odsukavanja ako su ispunjeni potrebni uvjeti. Stete koje nastanu
pri slu¢ajnar{mehotiénom) nasukavanju ne ubrajaju se, naravno, u zajednicku havariju, ali ako zapovjednik
poduzme odsukavanje tako nasukana broda da bi spasio brod i teret, Stete pri odsukavanju imat ée svojstvo
zajednicke havarije.

4, nurmajnn npotrcha. br_mﬁ‘*.— iteta na strojevima i kotlovima:

Zajeduickim havarijama s¢ smatraju samg ope Stele na.strajevima i katlovima koje su udinjene u namjeri da
se nasukani brod.u pngthlﬁ oslobedi todsuce). Taridito jo nagladeno da se ostecema pugonskog uredaja i
kntlava dok hrod pluta nc mogn smatrat zyjednickom havarijom.

4. mpotreba teresa, | h]"{J{]bLt: opreme i zajtha kao pogonskog gBrgva .
Dogada se, dands n_]etko da se zbog nepredvidiniti zipreka putovanja ukrcani teret, odnosno brodska
oprema i zalihe, upotrijebe kae pogonski -materijal.- ako je u pitanju zajednicka pogibelj za brod i teret- a
ako je u pitanju uporaba brodske opreme i zaliha za gorivo- 1 uz uvjet da se brod na pocetiku putovanja’
opskrbio dovoljnom koli¢inom goriva potrebnom za odredeno putovanje. Nije li se opskrbio dovoljnom
koliéinom goriva, smatrat ¢e se da je bio nesposoban za plovidbu, te brodar neée moéi zahtijevati za takve
Stete doprinos od ostalih sudionika u pomorskom pothvatu.

leVldaCl ni¢ke havarije- opée napomene:
| Postupa idacijé zajednicke havarije provod1 llkwdator zajedni¢kih havanja /
| _

_—— - - - —_ -

Postupak h-a\-rarije obuhvaca nekoliko faza: P - . ~
octupal.  Rkvielacye

I. @ (tzv. kronoloskom prikazu dogadaja) prikupljaju se svi podaci koji ¢e kasnije
posiuZl U postupku kgntribuce th doprinosa sudionika. 1 _pomorskem  pothvam
jeudniGho) | havanjx
. T llkwdator 1zn051 uvp:t-: |)Il1<..‘ly073 (tey. Ermm [mkaf} pnmm J{: naj vazmc
analizirati ong I\Iauzu le teretnive koje 364 odnuse na gefavanic zujednickih havaryja
3. likvidator sastav]ja dj puSh]. Diokna masa sastoji se od_popisa vierovnitke
mase i duznicke masé ¢ vrjednost nyibovih poiedinib stavaka, njihove ukupne vrijedndstii,
PALH 1 prchTm d _pumlhu_L_wm;._Lcuu svaky sudiomk w pothvatu snosi na jme doprtnoss

/ajmjmdx_c havar]e e

£
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Doprines ili kontribucija u zajedni¢koj havariji: ‘5 el Spadere  Taovve CLU P e Prontwe)

(A W o meactcia A B ao.‘(\q % Cl kcztuua FY ey

Svrha je kontribucije da oni koji su se Zrtvovanjem tude imovine okoristili, razmjerno sudJeIUJu u naknaﬁm S5
te Zrtve. Taj se @
\\____

obavlja formiranjem dviju havaryskih tasa: vjerovnicke 1 duzaticke. ‘

r

L
VI 2itvovana ] oftecena éinom zajednicke havarije, kao o Lruakuw kaji se smatrapu 7a:;,dn|cimm

Ll

Ea_varuom ukljucujuci i trofkove likyidaciie zajedthohs hasarje, -

——“Yrijednost brods odreduje se prema vrijednostima u vijeme i u luci gdje se zavriava zajednicki
pothvat.

Kako se popravlja i nadomjesta brod, odnosno njegovi strojevi i oprema, kao zajedni¢ka havarija
priznaju se stvarni razumni tro$kovi popravka ili nadomje3taja takve Stete ili gubitaka, eventualno uz

-odbitke od trodkova popravaka. Istice se da troskovt popravaka:broda koji.ulazea: vjerovmcku masu nisu
podloZni odbicima po nacelu "novo za staro”; osim ako je brod stariji od 15 godina, kada se odbije jedna
tredina.

Kada se brod (njegovi strojevi ili oprema) ne popravhja 1 ne nadomjesta, iznos koji s¢ priznaje kao
zajedniCka havarija jest razumno smanjenje vrijednosti koje proistjece iz Stete 1li gubitaka broda (njegovih
strojeva ili opreme), ali koje ne prelaze procjene troskova popravaka.

Ako je posrijedi potpuni gubitak broda, iznos koji ulazi u vjerovni¢ku masu (tj. priznaje se kao
zajedni¢ka havarija) odreduje se prema procijenjenoj vrijednosti broda u neo3teenom stanju.

Vrijednost oSte¢enog tereta koja ulazi u zajedni¢ku havariju odreduje se na osnovi vrijednosti tereta
u vrijeme iskrcavanja, koja ée se utvrditi iz trgovacke fakture izostavljene primatelju ili, ako takve fakture .
nema, na osnovi ukrcajne vrijednosti. U vrijednosti tereta za vrijeme ukrcavanja ukljuduju se troSkovi
osiguranja i vozarina, osim ako nizik za gubitak vozarine ne snose osobe s interesorn na teretu.

Izgubljena vozarina ulazi u vjerovni¢ku masu s neto vvrijedno3cu, dakle uz odbitak tro3kova koje bi
brodar morao podnijeti da je zaradi, ali koje stvarno nije podnio zbog Zrtvovanja tereta. Gubitak vozarine
moze biti zajedni€ka havarija samo kada je vozarina plativa nakon isporuke tereta.

U vjerovni¢ku masu priznaje se provizija od 2 posto na izdatke zajednicke havarije, osim onih za
osobne dohotke (plaée) i izdrzavanje posade te pogonskog goriva, koji nisu nadoknadeni tijekom
putovanja.

Na svote koje ulaze u vjerovnicku masu priznaju se kamate od 7 posto godi3nje do dana likvidacije
zajednitke havarije. Od dana likvidacije zajedniCke havarije vjerovnik moZe. raCunati kamate prema
propisima.

\PuZnicku masu €ine sve vrijednesti (brod, teret, vozaring, prevozning} koje su se nalle u pogthelji (u riziku,
t:pdhnﬂﬁﬂ‘ﬂﬂﬂtﬁﬁiﬁiﬂﬂﬁﬁﬂe Ravarje. U duynichd 5asy brodolar T s Hers vijednosen o ZA0reerk
plovidbehog paihvala, alise pri odiedivanju te vrijednosti ne uzima u obzir povoljniji ili nepovoljniji
utjecaj ugovora o zakupu ili brodarskog ugovora na vrijeme koji vrijedi glede tog broda.

Vrijednost tereta utvrduje se kao 1 za vjerovni¢ku masu. DuZnic¢ka masa obuhvaéa vozarinu ili
prevozninu.

Osim vrijednosti spafene &inom zajednicke havarije, u duznicku masu ulaze i vrijednosti svih Steta
na brodu i teretu i tro¥kova zajednicke havarije tj. sve Stete i troSkovi koji inace ¢ine vjerovni¢ku masu.

Duzni¢ka masa ne obuhvaéa predmete za osobnu uporabu posade i prtljagu putnika za koju nije
izdana prtljaznica ili teretnica. U duZniku masu ne ulaze ni potanske posiljke, ako ih je bilo na brodu. U
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vjerovni¢ku masu ne ulazi gubitak ili Steta na izbaCenom teretu koji nije bio smjesten u brod s priznatim
obi¢ajima, na teretu ukrcanom bez znanja brodara (klandestini teret), kao ni teretu koji je u vrijeme ukrcaja
namjerno pogresno naznacen.

Da bi se odredio postotak doprinosa u zajednickoj havariji, vjerovnicka masa se mora podijeliti duZni¢kom
masom. Tako éemo dobiti tzv. koeficijent doprinosa (K): -

Vjerovnicka masa (VM)

T
DuZni¢ka masa (DM)
Taj koeficijent pomnozZen s vrijedno$¢u broda daje postotak (kvotu) doprinosa broda, pomnoZen s

vrijedno3¢u tereta daje postotak doprinosa tereta, a pomnoZen s vozarinom daje doprinos vozarine. Zbroj
svih doprinosa (broda, tereta i vozarine) morao bi pokriti vrijednost vjerovni¢ke mase.

SUDAR BRODOVA

Pojam sudara:

[ SUDAR BRODOVA takav je Gorgidal u Kajent jedin brod ali vise brodeva znim dodivorn { {e.r.maml il
neizravno (mdlrektno) prouzr001 stetu :lrm_um hrodu, cdnaosne i 1m0vm1 ili osobama sto se nalaze na na Errudu\

Pomorski sudar jest sraz ili 1zravni sudar 1 neizravni sudar brodova.

a. Srug ifi .uuwn -mfuﬁ" fmaterijulnd sty
- juste dmar vmedu dyajuils yise brodova. Sraz brodova nasty | kada L 5¢ | brodaevistvame,
dodimu trupom i pajedinima dl_[t,]mfama sYoje uprcﬁae__lzravm sudar je i onaj sudar pri k0_|em_|edan
brod udari u m!rcm lnnau na kojem se nalazi usidren drugi brod.
. 2
h. ‘\,c_:: Vil J:r;d:reﬁ:rar} mu’m
Pomorski zakonik nablaxm 4 Ja sc edredbe o sudars pimjenjuju na adgovoernost za Steiu koju jedan
brod prouzrodi diug ipomn bradu zhog obavljenja manevea ili propustunja da-obavimunévarili zhog
nepastivanja proplsa o sjgnemsi plovidhe, iako i nije bilo stvamog sudara brodova
Za pojum sudara nye vazno plove T abahroda.

Nacela o sudaru primjenjuju se i na odgovornost za Stetu koju jedan brod prouzro¢i drugome iako plove
u sastavu istog teglja (1li u istom potiskivanom sastavu)

Zakonske adredbe.o sudang f1ic prmjenjuju se. A -8 z-__. i Na te se Stete primjenjuju
posebmi propisi 0 odgovornosti perdiscimika nuki’camng hmda

— ——
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Odredbe o sudaru brodova ne primjenjuju se pri tzv. udaru.

UDAR je materijalni sraz broda ¢vrstim (fiksnim) pomorskim ili kopnenim objektom, npr. su
svjetionicima, obatama, plutajudim napravama itd.}

Naknada stete u slué¢aju sudara:

Primjenjuje sc” naceln dokamm. kriv __]_ﬂ hrod} Pod odgovornoséu broda razumueva se odgovomost

vlasmka i brodg??i_[i‘kﬂtrjﬁ FEm pmufrm:ﬂpegg)m - e
dn

D{\gndl li se sluda) skljucivom kﬁ‘v’ﬂjﬂm Je da, ukupnu Stem. podmlru}e taj brod.

Ako je 3teta prouzroCena krivnjom dvaju ili viSe osoba tj. zajedniékom krivnjom brodova, svaki brod
odgovaralrazmjerno svojoj krivnji. |
Ako su brodovi krivi u sudaru, ali se omjer {opseg) njihove krivnje ne mozZe ustanoviti, odgovomost

brodova za 3tetu dijeli s¢ na jednake dijelove.

Koliki se opseg naknade Stete priznaje?
Nadoknaduje se, osim vame Stete)i zmakla dolﬁ bez obzira na stupanj krivnje.

Do koje visine odgovara brod koy je kriv za sudar?
Brodari za Stete iz sudara odgovaraju ogranieno_prema nacelima o opéem (globalnom) ogranicenju
svoje odgovomosti.

" Za materijalne Stete prema tre¢ima pomorski brodovi koji su skrivili stetu odgovaraju razmjerno svojoj

krtvnji. Nema thdeﬁ_ngummﬂsu Medutim, ako je sudarom brodova prouzro¢ena smrt ili ticlesna_
o.clJed.J neke osobe, za Sletu_iasiala smrén i telesnom ozljcdom—g 50 id a0 -odgovaraji brodovi

| ¢yom je knvnjom doslo do sudara. U slucaju solidarne odgovomostl zadrZano je regresno pravo broda

|II koji j€ naknadu Stete koja prekoracu_}e razmjer njegove krivnje u odnosu prema drugome brodu.

Ako Wrocena@ 111 % (dakle.bez krivnje brodova) ili se ne moZe ustanoviti
uzrok zbog kojeg je sudar wastao (tzv. dvojbeni sudar), SEL‘W namiruje
Jewtu)

Prakticki postupak zapovjednika u slu¢aju sudara:

| 1. uslucaju sudara zapovjednik broda duZan je poduzeti spaéavanjg  drugog broda s kojim se sudario_

..——-————.___

2. zapovjednik broda duZan je brodu s kojim se megov brod sudario priapéin. sko je nia@:? ime i luku upisa
broda kojim zapovueda ime pm'l_]adn}L fukf: iz koje je lﬁpiuvm b lme luke u koju plovi. Za povredu tih duznosti

odgovara osobno ﬂpm'jiﬁd_' k‘hrnaa -

3. zapovjednik ce zatraziti i nastojati sigurno utvrditi identitel drugog broda i njegovy prvu namjeravanu lyku
Zapov] hastojat sighirmo VI n
pristajanja
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IT. zapovjednik bi trebao sve vazne okolnosti i podatke u svezi sa sudarom unositi odmah u kakav nesluzben
pismeni podsjemnik, $to moZe kasnije imati veliko znacenje pri utvrdivanju odgovornosti za sudar.

Osobito je vazno unijeti sve podatke o upotrebi radara i o tome je li neki od sudarenih brodova upotrebljava
tegljace. Napokon, na osnovi svih prikupljenih podataka zapovjednik mora izraditi i pohraniti skicu sudara iz koj-
¢e biti vidljivo kretanje brodova prije sudara s oznakama brzine i kursa, te sam sudar s kutom sraza.

5. ako §c_na brodu bia peliar, zapoviednik bi.trebassd peljara zatrazili pismenu i potpisanu izjava o uzrocim
sudara s potanjim opisom manevriranja sudarenth brodova.

6. jednog od iskusnijih ¢asnika valja zaduziti da nakon pregleda zapisnicki utvrdi vidljive Stete na brodu i terety
te da upozori-na moguénost drugih ostecenja koja se ne %@ utvrditi vanjskim pregledom (tzv. presumiran
Stete)
7. zapovjednik mora odmah ubamnatm svijey brodara o sudaru, uz saZet opis dogadaja i Steta. Zatrazi li tc
brodar obuvifesro “sudaru valja uputiti i osiguralelju broda (kaska) 1 asiguratelju odgovornosti brodara {klubu}

8. zapovjedniku drugog broda valja podnijeti, na prikladan naéin, prosvjedno pismo sa svim potrebnim navodims:

i upozorenjima o odgovornosfiza-pesijedice sudara. o
9. posebice je vazno u br’bdski dnevnik)mijeti sve vaZne podatke.

11. ako je do sudara do3lo u luci ili u obalnome moru druge drzave, zapovjednik ée, ako to lokalni propisi nalaZu
podnijeti prijavu pomorske nezgode 1 odgovarajucem organu te drZave.

(12. od zapovjednika drugog broda ili njegova brodara valja zahtijevati pouzdano jamstvo za naknadu Stete. Akc
zatraZeno pouzdano jamstvo izostane, zapovjednik ¢e, uz struénu pravnu pomoé, zatraziti od nadleZnog sud:
| zabranu isplovljenja drugoga broda iz luke gdje se nalazt.

Medunarodni izvori prava:

1910g- Medunarodna konvencija za izjednaavanje nekih pravila o sudaru brodova

1952g- Medunarodna konvencija za izjednacavanje nekih pravila o kaznenoj nadleZnosti za sudar 1
druge plovidbene nezgode

1972g- Konvencija o medunarodnim pravilima za izbjegavanje sudara na moru

1987g=d.isabonska pravila

(. SPASAVANJE

Op<enito o spaSavanju na moru:

SPASAVANIE je svaka potrebna i kansna usluga i pomoc pruZena imuvin). Losobama koje 5 naIazL u
L'rpﬂbl'jﬂ‘\!l { pﬂg!hLi]l}l na moru,

Ogasugst mora ufrozavati zivode osoba i pRjetiti gubitku imoyine.

Spa3avanje je samo ona djelatnost koje je imala%i&pt. O korisnom rezultatu govorime kada j¢
il




pogibelj uklonjena djelatnoséu (akcijom) spagavatelja. Koristan rezultat moZe biti potpun ili djelomi&an.
Ako nije bilo korisnog rezultata, moZe se govoriti samo o pokuSaju spaSavanja.

Postoje slucajevi da brod u pogibelji ne traZi djelatnu intervenciju drugog broda, ve¢ samo zahtijeva
da u slu¢aju potrebe stoji u njegovoj neposrednoj blizini. Spremnost da se na trazenje broda u pogibelji
priskoéi u pomo¢ valja glede pravnih posljedica izjednaéiti s ukazanom pomo¢i, odnosno spafavanjem.

Objekt spasavanja na moru su ljudski Zivoti (osobe) 1 imovina (brodovi 1 stvari s tih brodova).

U vezi sa spaSavanjem na moru spomenimo dvije osnovne konvencije:
a. Medunarodna konvencija za izjednacavanje nekih pravila o pruzanju pomoci i spaSavanju na moru,
Bruxelles 1910.g.
b. Medunarodna konvencija o za3titi judskog Zivota na moru (SOLAS)

SpaSavanje osoba (ljudskih Zivota):

Pravna jeiohveza da se spagavajuw liudsh “zivotk. Zapovjednik broda koji na bilo koji nadin dozna da se
osobe, ukljmtnjaci i neprijatelje u slucaju oruzanog sukoba, nalaze u Zivotnoj opasnosti (pogibelji) na
moru,:

a. duzan je odmah krenuti u pomo¢ najve¢om brzinom,

b. obavjeltavajuéi ih o tome (ako je to moguce), i

c. poduzeti njihovo spaSavanje.
Zapovjednik broda u opasnosti ima pravo, nakon savjetovanja (ako je to moguce) sa zapovjednicima
brodova koji su odgovorili na njegov poziv na pomo¢, izabrati jedan od tih brodova ili vide njih za koje drZi
da su najprikladniji da mu pomognu.

Zapovjednik ili zapovjednici izabranih brodova duZni su prihvatiti izbor i krenuti najve¢om moguom
brzinom u pomo¢ osobama koje su u Zivotnoj opasnosti.

Ako zapovjednik, ili osoba koja ga zamjenjuje, ne pruZi pomo¢ osobama u Zivotnoj pogibelji na moru,
osobno &e odgovoriti (u naSem pravu takav propust smatra se kaznenim djelom). =

Ipak, postoje i razlozi koji ga oslobadaju.od obveze spasavanja. Zapovjednik broda nije.duzan krenuti u
pomoc¢ i spadavati osobe u Zivotnoj pogibelji u ovim slu¢ajevima:

2. ako bi poduzimanje tog spasavanja znacilo ozbilinu opasnost za brod kojim zapovijeda i za osobe
na tom brodu ili ako on opravdano smatra da prema posebnim okolnostima sluCaja, spalavanje
osoba u opasnosti ne bi bilo uspje3no (npr. velika je udaljenost izmedu brodova, te se ne moze
oéekivati da ¢e brod sti¢i na vrijeme)

b. ako dozna da je drugi brod, a ne brod kojim on zapovijeda, izabran da ide u pomoc¢ i da je izabrani
brod taj izbaor prihvatio

c. ako od zapovjednika broda u pogibelji, ili neposredno od osoba koje su bile u zivotnoj pogibelji

(zna¢1 sada su pusve izvan pogibel)i). 1k od zapoviednika drugoga broda koji je stigao do tih osoba
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bude obavijesten da pomo¢ vide nije potrebna I 7

Spasavanje imovine:

Odredbe o spaSavanju primjenjuju se na svaki plovni objekt bez obzira na njegovu namjenu, ukljucujuéi
brodicu i hidroavion. U stvari s broda ubraja se teret na brodu, oprema broda, pripadnost (pripadci) i zalihe.
vozarina i prevoznina, prtljaga putnika 1 osobne stvar posade.

U nacelu ne postoji obveza spadavanja imovine. Medutim, 1zw§¢mw¢e 1
du_zggs_tgg@gmﬂmne U slygag_u sudara brodova zapovjednik broda je duZan, osim spa3avanja osoba,
$to ima prednost, poduzeti spasavanje drugoga broda s kojim se sudario brod kojim zapovijeda ako to moze
uciniti bezgzbiljne opasnosti za brod kojim zapovijeda i za osobe na njemu.

R 3
-

Vlasnik broda ili brodar ne odgovara za Stetu koja nastane zbog toga $to je zapovjednik njegova broda
povrijedioduZnost spasavanja ljudi ili imovine.

Pomorski je zakonik propisao da je spaSavatelj duzan pri obavljanju spasavanja i pri sprjeavanju ili
smanjenju $tete na morskom okoli$u primijeniti duznu paZnju (paznju urednog brodara), zatraZiti pomoc
drugih spaSavatelja ako to okolnosti nalazu 1 prihvatiti pomo¢ drugih spaavatelja kada zapovjednik broda
ili brodar broda u opasnosti, odnosno vlasnik stvari s broda razborito zatraZi da tako postupi.

Zapovjednik broda mora u brodski dnevnik unyeti razloge zbog kojih nije krenuo u pomoé osobama u
opasnosti 1 poduzeo njihovo spalavanje, kao 1 razloge zbog kojih nije poduzeo spasavanje broda i stvari na
njemu premda za to postoji natelna obveza.

Odredbe naSeg Zakonika (kao | zakona mnogih drugih drzava) odnose se i na ratne brodove, alt s nekim
odstupanjima s obzirom na specifi¢an poloZzaj tih brodova. Tako se hrvatski ratni brod (i osobe na njemu)
ne smije spaSavati u slucaju izriite zabrane njegova zapovjednika (svaka njegova zabrana smatra se
razloZznom). Ministar obrane RH moZze propisati u kojim sluéajevima zapovjednik hrvatskih ratnog broda
nije duZan obavijati spasSavanje u slu¢ajevima kada za to postoji obveza.

Mogu li se éfanovi posade smatrati spaSavateljima?

_SpaSavateljem, sa svim pravima i obvezama, smuira se . ;Emd&r—_hxyu kaji je poduzeo spasavanje.
Spasavatelj je zajednica broda i posade. Clanovi posade magli bi se smatraii jedinim spasavateliima, ako b,
u okolnostima koje to dopustaju, djelovali saminicijalivne. ne upoirehljavajudi brod kao tehni¢ko sredstvo.

Posada spajavanoga (ugroZenog) broda u naéelu ne bi mogla nastupiti u svojstvu spaavatelja. Posada
ukrcana na brod duZna je, u spletu redovitih duZnosti iz radnog odnosa, brinuti se za sigurnost broda 1 stvan
na brodu te sudjelovati u spaSavanju, &esto u vlastitom spasu.

Nagrada za spaSavanje:

a. 73 gpgSuvanje osoba ne dupuje sepagrada. Medutim, ako je pri spaSavanju sudjelovalo vise
ficke spasili osobe, a neki brod ili stvari s broda, spasavatelju koji je spasio
samo'gsobe pripada pravican dio nagrade za spaSavanje priznate spaSavatelju broda i stvari s broda
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b. spalavatelju imovine pripada pravedna nagrada ako je spalavanje dalo koristan rezultat. Visina
naﬁmﬁﬁmwTSenog broda ili spa3enih stvari
[znos (visinu) nagrade stranke mogu ugovoriti, ali ako stranke nisu sklopile ugovor o spa3avanju, ili su ga
sklopile, ali nisu ugovorile visinu nagrade, o visini nagrade, u sluaju spora odlucit ¢e sud uzimajuéi u
obzir:
1. spaSenu vrijednost stvari s broda
2. wvjedtinu i napore spasavatelja u sprjecavanju ili umanjenju Stete na morskom okolidu
3. opseg uspjeha §to ga je spaSavatelj postigao
4. prirodu 1 stupan) opasnosti
5. vjedtinu i napore spasavatelja u spaSavanju broda, druge imovine i osoba
6. utrodeno vrijeme, uloZene trodkove i gubitke spasavatelja
7. nzik odgovornosti
8. brzinu
9.
1

dostupnost i upotrebu brodova 1 druge opreme namijenjenespasavanju i - .
0. stanje spremnosti i djelotvornosti opreme spaSavatelja te njezinu V'l'l_]CdﬂOSt

U propisima se predvida nekoliko situacija koje se smatraju negativnim elementima za utvrdivanje nagrade.
Sud moZe, u sluéaju spora, smanjiti nagradu spasavateljima ili odrediti da im ne pripada nagrada za
spaSavanje ako su svojom krivnjom izazvali potrebu spaSavanja ili su prilikom spa$avanja izvrsili kradu,
utaju ili prijevamu radnju.

Spa3avatelj koji sudjeluje u akciji spaSavanja protiv izriite i razumne zabrane zapovjednika broda,
vlasnika ili brodara spa$avanog broda nema pravo na nagradu.

@ duguje nagradu za spaSavanje?

To ovisi o tome da li se spaSava na t@%wﬂgﬁju ili ne. Ne mora se zakljuéiti ugovor. Ako
se zakljuéi ugovor o spaSavanju, u praksi se upotrebljavaju tiﬁﬁami obrasci koji uvelike olakSavaju
zakljuéivanje ugovora.
Sud moZe, na zahtjev stranke, ponititi ili izmijeniti ugovor o spadavanju broda ili stvari s broda u ovim slucajevima:

a. ako je ugovor sklopljen u trenutku i pod utjecajem opasnosti i ako utvrdi da ugovorne odredbe nisu praviéne

b. ako utvrdi da je stranka bila navedena na sklapanje ugovora prijevarom ili namjemim prikrivanjem &injenica

c. ako utvrdi da je ugovorena nagrada prema ucinjenoj usiuzi pretjerano visoka ili pretjerano niska

1. ako je zskljuden_ugover o_spalavanju koji je sklopio zﬂgmjedn ik broda u opasnosti

(pogibelji), nagradu za spaavanje duZan je platiti k;_;&d'g Spuasenoy ﬁf]a,_ko ugovorom

nije drukéije predvideno

ako NIJE zakljuden ugovor o spaSavanju, nspradu za spaSent brod duZan jc platti brodar
spaibn_ﬂ bmda a nagradu za apdéun. stvari viasmik ili waa koja ima Pprave raspolagati Hm
SIVAriTa '

Lrnus na ime nd;,mdu. i znos efeklivnih trodkova 1 preupljene Slele, o ostatak iznosa &1 5§ a ¢ nagrada
QOdredeni dio giste nagrade pripada posadi broda spasavatelja.

2

i o
.IPusa_'bms naknada: .ﬁ

AT = "7 rwm———

bcumuldtwr]?n se zahtijeva ispunjenje lj"nlJ_Ll'ﬂ_ ¢tg da bi se pristupilo odmjeravanju posebne naknade.
Spamvatelj mora. obavm operacue spasavanja brodcb koji je sam 111 svoym terctom pr1_|et10 Stetomna

vn]ednostl) kO_]a b1 mu blla 0snova za utvrdlvanJe nagrade prema (tradtcmnalmm) mjerilima.
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Moramo razlikovati izvodaca radova (osoba koja obavija tehni¢ke operacije vadenja) i ovlaitenu

osobu, koja te operacije ne obavlja ili ne moZe obavljati.
T — T
Kéko odgovara za §tetu izvodad rad@

Ovisi o tome obavlja li radove na temeljg/odlukc (odobrenja) nadleznog organa odgovara za $tetu
koju prouzro¢i svojim radom ako dokaZe da se Steta nije mogla izbje¢i uporabom duzne paznje. Odgovara,
dakle, po naceiu- p[clgus.lavhu.m. Lmn!a. sty nadelo pretpostavljene krivnje postoji i pri ugovorenom
vadenju, prenuda stranke meey upovorntn drukciye. I

Ako je rjed o ey sanunvaljnont vadenju, a to znali vadenju bez odluke nadleZnog organa i bez
ugovora s avladtenom osobom, fada za ftetu prouszreéenu vadenjem potonule stvari izvodaé radova uvijek
odgovara (nacelo kauzaliteta), osim-ako ne-dokaze da-je Stetu skrivila ovladtena osoba ili osoba za koju ona
o

Izvoda¢ radova ima pravo na naknadu za obavljeno vadenje potonule stvari. Nema pravo na tu
naknadu samo onda ako je stvar vadio unato¢ izriitoj zabram ovlastene osobe. Naknada za vadenje stvari
ne moze prekoraditi svotu vrijednosti izvadene stvari, ako stranke drugaéije ne ugovore.

Izvoda¢ radova; ako nije drugacije ugovoreno, ima pgavo zaloga na izvadenoj potonuloj stvari, i to
za osiguranje naknade za vadenje 1 Cuvanje stvari, te moZe zadrzati izvadenu stvar dok mu vlasnik ne plati
tu naknadu.

IZVANUGOVORNA ODGOVORNOST VLASNIKA BRODA I BRODARA

OPCENITO:

U ovom se poglavlju analiziraju nacela odgovornosti za Stetu koju je iz izvanugovomog odnosa
prouzroéi brod osobama istvarima izvan broda te okolisu.

Odredbe o izvagugQyornoj odgovornosti vlasnika broda i brodara primjenjuju se 1 na brodice i na
svaki drugi plovni objekt, bez obzira na veliinu 1 namjenu kojoj sluzi, kao i za hidroavion na vodi. Ovim
odredbama obuhvacaju se i ratni brodovi, osim dijela koji se odnosi na odgovomost od onecidéenja od
broda 1zlijevanjem ulja (nafte) koje se prevozi kao teret.

ODGOVORNOST ZA SMRT I TJELESNE OZLJEDE:

Loy e .
Za smrt i elesne ozljedé kupada i q}ﬁgih _os\oba_"',u}mom koje prouzroéi brod odgovara vlasnik broda
1 brodar, ali i osabakofaore cinog-deerddja upravlja brodom. Ipak, nema odgovornosti vlasnika

broda ni brodara ako im je brod protupravno oduzet. Ako bi se ostvario takav slucaj, pored osobe koja je u
trenutku dogadaja upravljala brodom, odgovara i osoba koja je protupravno oduzela brod.

Temelj odgovorosti ovisi o podrudju gdje je Stetni dogadaj nastupio:

i“ako je smrt ili tjelesna ozljeda prouzrogena u podru&ju koje je proglaseno kupalistem ili u kojemu je
zabranjena plovidba- odgovornost uvijek postoji osim ako osoba koja odgovara ne dokaze da je oStecem
prouzro¢io $tetu svojom namjerom il krajnjom (grubom) nepaZnjom. Dakle, propisana je vrlo stroga

pbjektiQﬁa’%ﬁﬁﬁé}%ﬁgevo}ost, a odgovorna osoba moZe se osloboditi odgovornosti samo dokazom
ﬂ.

aliticivane kgvnrest : - - -
1} ako je smrt ili tjelesna 0/Ijeda prouzro¢ena u morskom prostoru do !50 muam _Q(Lubalg BRET pnj.ac mje

kupallste niti podru¢je zabranjene plovidbe niti luke, prilazi |G l"thmT&—lmTu.nJ:_m “plovni putevi, a nije niti

namjenjena za sportsku i sliénu plovidbu niti je podrucie zabranjenog natina ili sredstava plovidbe, tada e |
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odgovombst takoder stroga objektivna (kauzalna), ali sa moguénoséu da odgovoma osoba dolZazuje da je_i
nesretni slucaj prouzrocen, pored namjere ili krajnje (grube) nepaznje ostecenog, 1 visom silom. |
!

3. ako je smrt ili tjelesna ozljeda prouzroéena u lukama, na prilazima luka, na uobitajenim plovnim
putevima, na podruju koje se iskljuCivo koristi za Sportsku ili sliénu plovidbu ili na podrugju udaljenom

vise od 150 metara od obale, a to nije morski prostor zabranjenog nacina ili sredstva plovi Vlasnik
broda, brodar ili osoba koja u trenutku dogadaja upravlja brodom, odgovara na temelju §okazane krivn

[ 4. ako j je smrt ili tjelesna ozljeda prouzroéena na podrudju u kojem su zabranjcm poiedini nadini ili sredstva
plovidbe, a nesreca je nastupila za obavljanja zabranjenog nacina plovidbe ili plovidbe—zabramjertim

sredstvima, odgovormost je takoder opravdano vrlo stroga (objektivna do granica apsolutnosti), pa se osoba
koja odgovara moZe osloboditi te odgovornosti jedino ako dokaze da je w svojom

namjerom ili krajn}mn_(gru\bomjom.

OTIGOVORNOST ZA QN TECENIE STVARI [ ONECISCENIE OKOLISA:

Ovakva odgovornost obuhvadéa odgovomost I]JHL']-:l za Stetu kO_]u nanese operativiim obalama,
lukobranima, lu¢kim uredajima 1 postrojenjima, plulajue objektlma te drugim objektima u luci 1ili na
moru. Ta odgovomost je kauzalna, &1t dcnr = :

Ovdje se izdvaja odgovomost broda za Stete og 1zl1Jévanja ili izbacivanja tvari opasnih i Stetnih za
okolis. Za ovakve §tete jednak je temelj odgovornosti kao 1 kod oStecenja operativnih obala, lu¢kih uredaja,

utajucih objekata itd. §

ODGOVORNOST ZA ONECISCENJE OD BRODA 1ZLIEVANIENL] J;E?: NAFTE) KOIE ST
“-- . PREVOZLKAO TEREF- - — "o o

Moedunvodna komvencija o gradanskoj :'»d,grwnmosn za $tete nastale onedidéeryem naftom (ulfima),
19e%e wredupe Jzvanugovorna odgovomost za materjalne Swete. Konvencija se, dakle. pomjenjuze na
m Tjelesne $tele od enedidéena nisu obuhvidene Konveneygont pa de se za wakve Stete promjenjivan
opéa nadelu pomarskop prava, '

Za materjalne SQele trecima n
I temielju strege, kauzalngE
dokage da ju:

@ Stera ol onediidenja nastala rnmm nepriuteljstvima, gradanskim raton. wstankom ili prirodnom
pojavom izvanredinoyg, |1uz.b_|c.mug I neotklomyivop znacenja

da je Steta namjgmog (doloznog) djelovanja ili propusta tre¢e osobe, a brodovlasnik se moZe

potpuno ili djelomice osloboditi od odgovomosti 1 ako dokaze da je Steta od onegiicenja u cijelosti

ili djelomice prouzro¢ena krivnjom oste¢enoga

da je Steta u cijelosti potjee od nemarnog ili drugog Stetnoy postupka neke vlade ili njezinih organa

koji se brinu za odrZavanje sviviionika tif drugih objckata za sigumost plovidbe u ahavljanju &

funkcije

T 4 K i . i )
afdpovara brodoylganik (bez abzira na ta je li ujedoo i brodar),
uvdgovornostt. Brodovlasnik se moze oaslobodit sama zko

e ————, .

Odgovomost prijevoznika ograni€ena je visinom. Ako nije osobno kriv, odgovara do iznosa od najvise
2000 zlatnih franaka po brutoregistarskoj toni broda, ali najviSe do 210 milijuna tih franaka.

onvenci)a . pedvida obvezno osiguranje odgovomosti brodovlasnika. Brodovlasnik j je duzan
pribaviti i na brodu drzati da je osigurao svoju odgovomost ili da ima drugo financijsko jamstvo do i iznosa
propisanog ograni¢enja odgovomosti.
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