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POMORSKO OSIGURANJE

O OSIGURANJU OPĆENITO
Prema mjestu ostvarenja rizika, vrste osiguranja su:
1. osiguranje na kopnu

2. transportno osiguranje

Transportno osiguranje obuhvaća osiguranje rizika u transportu:

1. pomorskom

2. unutarnjoj plovidbi

ili u:

1. riječnom transportu

2. željezničkom transportu

3. cestovnom transportu

4. zračnom transportu

Predmet osiguranja mogu biti:
1. stvari – materijalna dobra – osiguranje imovine, imovinsko osiguranje

2. osbe – osiguranje osoba

3. pravni odnos – predmet osiguranja mogu biti tražbine, dugovanja, izdaci i troškovi, odgovornost i izmakla dobit – ubrajaju se također u imovinsko osiguranje

Prema nastanku osiguranje može biti:

1. dobrovoljno – zasniva se na slobodnoj volji ugovornih stranaka

2. obvezno - država posebno zaštićuje neke interese (osobne i imovinske), pa određenim subjektima nameće sklapanje ugovora o osiguranju (npr. obvezno osiguranje putnika u javnom prometu od posljedica nesretnog slučaja, vlasnika ili korisnika motornih vozila, zrakoplova i brodica na motorni pogon – od odgovornosti za štete počinjene traćim osobama)
Prema načinu na koji je osiguranje organizirano, razlikujemo:
1. premijsko – posao osiguranja profesionalno obavljaju trgovačke organizacije, osiguravajuća društva, osiguravatelji, a uplaćene premije služe kao gospodarska osnova poslovanja tih organizacija.
2. uzajamno – nastaje udruživanjem skupine osoba ili organizacija izloženih istom prijetećem riziku da utvrđenim novčanim prilozima (kotizacijom) osnuju osiguravajući fond, iz kojega će se članu isplatiti određene naknade ako nastupe štetne posljedice predviđenog događaja – članovi rizične zajednice se javljaju i u ulozi osiguratelja i osiguranika.
Osiguratelj – npr. osiguravajuće društvo

Ugovaratelj osiguranja – sklapa ugovor o osiguranju s osigurateljem

Osiguranik – korisnik osiguranja, tj. osoba u čiju se korist osiguranje zasniva

Ugovorom o osiguranju se jedna stranka (osiguratelj) obvezuje ugovaratelju osiguranja, koji zauzvrat plaća premiju osiguranja, da će određenoj osobi (osiguraniku) do određene visine (svote osiguranja) isplatiti naknadu ili ugovorenu svotu kada se ostvari osigurani rizik.
Nije ugovaratelj osiguranja, već zastupnik osoba koja je ugovor o osiguranju sklopila izričito u ime i za račun svojega vlastodavca (nalogodavatelja).
Ako je osiguranje sklopljeno za račun treće određene osobe, a ta osoba nije dala nalog, osiguranje je pravovaljano ako ta treća osoba (zapravo osiguranik) naknadno pristane na sklopljeno osiguranje; taj se pristanak može dati i poslije nastanka štete koja je pokrivena osiguranjem, a dovoljno je i podnošenje odštetnog zahtjeva.
Osiguranik može tražiti naknadu samo ako je imao interes za osigurani predmet u trenutku nastanka štete (nastupa osiguranog slučaja). Međutim, u pomorskom (plovidbenom) osiguranju osiguranik može tražiti naknadu za nastalu štetu koja je pokrivena osiguranjem i ako je stekao, interes na osiguranom predmetu nakon nastupanja osiguranog slučaja (npr. šteta na robi se dogodila prije nego što je rizik (odnosno vlasništvo), a time i interes za robu, tijekom prijevoza prešao s prodavatelja na kupca (pomorska kupoprodaja); osiguranik (kupac) može dobiti naknadu i za one štete do kojih je došlo prije prelaska rizika (a time i interesa) na njega, uz uvjet da je šteta nastala za vrijeme osiguranog putovanja i da je nakon nastale štete stvarnos tekao interes za robu).
Primjer: vlasništvo – na jednom osiguranom predmetu (suvlasnici) može postojati i više istovrsnih subjekata interesa ili više različitih subjekata glede položaja u odnosu prema istom osiguranom predmetu (osigurani interes ima vlasnik, ali i založni vjerovnik, zakupoprimac itd.). Vlasnik robe u pomorskom transportu ima osigurljiv interes, ne samo glede robe, već i unaprijed plaćene vozarine, premije osiguranja, očekivane dobiti, nagrade za spašavanje, zajedničke havarije itd.
POMORSKO OSIGURANJE (uvod)
Pomorsko osiguranje je preteča poslova osiguranja. Nastalo je kao potreba osiguranja rizika iz pomorskog zajma. Prve pisane propise o pomorskom osiguranju sadrži Guidon de la mer iz 16. st., a u 17. st. je najpoznatiji Ordonnance de la marine marchande.
Redoslijed primjene izvora ugovornog prava pomorskog osiguranja u RH je:

1. prisilni propisi i pravila morala

2. ugovor

3. uvjeti osiguranja (glede svega što nije ugovorom uređeno)

4. dispozitivni propisi Pomorskog zakonika

5. opći i dispozitivni propisi ZOO-a

6. posebni poslovni običaji

7. opće uzance

8. opći poslovni običaji

9. sudska arbitražna praksa

10. pravna znanost

PREDMET POMORSKOG OSIGURANJA
Predmet pomorskog osiguranja može biti svaki interes koji je izložen riziku na moru. Kao bitni element ugovora mora biti točno određen (npr. brod) ili odrediv (npr. kod robe). Ako je osigurani predmet nedovoljno ili pogrešno označen, tako da nema mogućnosti da se barem posredno utvrdi je li bio izložen osiguranom riziku i oštećen, osiguratelj nije dužan nadoknaditi nastalu štetu.
Osigurati se može:
1. brod – što obuhvaća trup broda, njegove strojeve, uređaje i opremu, redovite zalihe goriva, naziva i ostalog brodskog materijala, te zalihe hrane i pića potrebne za posadu broda

2. roba – uključujući troškove osiguranja vozarine, carine i ostalih troškova glede prijevoza i isporuka robe, te očekivani dobitak

3. vozarina – može se osigurati zajedno s robom ili samostalno. Osigurava je osoba koja ima interes, a to je brodar koji može izgubiti vozarinu ako se prema ugovoru vozarine ne plaća kad roba ne stigne na odredište, a ima ga korisnik prijevoza ili ovlaštenik tereta kada se vozarina duguje, iako roba nije stigla na odredište.
4. troškovi – troškovi opremanja broda, troškovi zajedničke havarije, nagrada za spašavanje, osobni dohoci posade, založna prav i dr.

5. odgovornost - za štete nanesene trećim osobama glede prava raspolaganja ili korištenja broda i dr. stvari na brodu. To je tzv. osiguranje izvanugovorne odgovornosti.
RIZIK (pojam i obilježja)
Rizik – mogućnost nastupanja nekog budućeg i neizvjesnog događaja koji je neovisan o isključivoj volji ugovaratelja osiguranja ili osiguranika.
Rizik mora biti moguć (ne može se osigurati rizik za koji je sigurno da se neće ostvariti), te mora biti riječ o budućem neizvjesnom događaju. Iz toga proizlazi da je ugovor o osiguranju ništva ako je u trenutku sklapanja već nastupio osigurani slučaj, ili je bio u nastajanju, ili je bilo sigurno da će nastupiti, ili je već tada postojala mogućnost da nastane. Međutim, moguće je osiguranjem pokriti već nastale štete ili one koje su bile unastajanju, uz uvjet da strane nisu znale za njih, ili su znale, ali nisu znale njihov opseg – tzv. tobožnji (putativni) rizik.
Osigurani sluačj ne smije ovisiti o isključivoj volji ugovaratelja osiguranja ili osiguranika, pa su stoga iz osiguranja isključene:

1. štete nastale posredno ili neposredno zbog namjernog postupka osiguranika
2. štete nastale posredno ili neposredno zbog:

a. krajnje nepažnje osiguranika

b. namjernog postupka ili krajnje nepažnje osoba za čije postupke osiguranik odgovara (iako je dopušteno i ugovaranje takvih šteta)

3. štete nastale zbog namjernog postupka ili krajnje nepažnje posade broda
4. štete nastale zbog radnji ili propusta osiguranika koji je ujedno zapovjednik, drugi član posade ili peljar, a djelovao je u plovidbi i rukovanju brodom

Iz osiguranja broda isključene su i štete nastale posredno ili neposredno zbog mane ili nesposobnosti broda za plovidbu, ako je osiguranik za njih znao ili je mogao saznati, osim ako je osiguratelj bio obaviješten ili je o tome saznao na drugi način pri sklapanju ugovora o osiguranju. Pod nesposobnošću broda za polovidbu se misli na njegovu opću nesposobnost za određeno putovanje i prijevoz koje brod obavlja, bilo zbog tehničkih nedostataka ili nepravilnog ukrcavanja tereta, ukrcanja putnika iznad dopuštenog broja ili iz nekih dr. razloga.
RIZICI U POMORSKOM OSIGURANJU
Rizici općenito mogu biti:

1. redoviti (osnovni)

2. izvanredni

U osiguranju tereta (kargo osiguranje) dijelimo ih na:

1. osnovne – svojstveni su pomorskom transportu. Izravno ili neizravno proistječu iz plovidbenog pothvata. Pokriveni su ako ih se ugovorom ne isključi. Međutim, prema našem Zakoniku, ne uključuje rizike plovidbene nezgode, elementarne nepogode, eksplozije, požara i razbojništva.

2. dopunske – rezultat su nekog izvanrednog vanjskog događaja. Pokriveni su samo ako su izričito ugovoreni. To su: obična krađa, neisporuka, dodir sa slatkom vodom, brodsko „znojenje“,  dodir sa drugom robom, rizici ostvareni manipulacijom robe i sl. Neki gubici koji se ostvare kao posljedica mana ili prirodnih svojstava  osigurane stvari biti će pokriveni „osiguranjem protiv svih rizika“ za koje se plaća dodatna premija.
3. ratne i političke – osiguravaju se klauzulama Institutat londonskih osiguratelja. Pokrivaju sve štete koje su posljedica tih rizika. Osiguranje fizika od štrajka i ostalih polit. rizika obuhvaća fizička oštećenja robe koja su posljedica tih rizika, ali su isključene štete nastale zbog ratnih rizika, te uglavnom one štete koje se ubrajaju i u kompletu za osiguranje pomorskih rizika.
Promjene rizika u pomorskom osiguranju – ako su te promjene nastupile nakon sklapanja ugovora, a neovisno o volji osiguranika, neće utjecati na važnost osiguranja i obveze stranaka, no ako su te promjene izazvane postupkom osiguranika ili je on na njih pristao, osiguratelj nije obvezan nadoknaditi štetu koja se može pripisati takvoj promjeni rizika. Ako je, pak, djelovanjem osiguranika ili po njegovu pristanku došlo do poboljšanja (umanjenja) rizika, osiguratelj mu nije obvezan vratiti dio naplaćene premije ili smanjiti njenu visinu.
PREMIJA OSIGURANJA
Premija osiguranja – je cijena rizika. Ugovaratelj osiguranja ju je dužan platiti neposredno poslije sklapanja ugovora o osiguranju, međutim može se ugovoriti i njeno naknadno plaćanje. Predaja izdane police ugovaratelju osiguranja se može uvjetovati plaćanjem dužne premije. Prilikom likvidacije štete, osiguratelj može od naknade iz osiguranja (osigurnine) odbiti premiju koja mu se duguje. Naš Zakonik navodi da neplaćanje premije u roku ne oslobađa oslobađa osiguratelja njegove obveze o osiguranjuu i on nema pravo raskinuti ugovor o osiguranju, ako se drukčije ne ugovori.
Ugovaratelj osiguranja je dužan platiti premiju za ugovoreno osiguranje, premda je osigurani predmet prestao biti izložen osiguranim rizicima prije sklapanja ugovora o osiguranju, a osiguratelj za to nije znao pri sklapanju ugovora o osiguranju.

Naplačena premija se vraća ako osigurani predmet nije bio uopće izložen osiguranim rizicima ili je ugovor o osiguranju poništen bez krivnje ugovaratelja osiguranja ili osiguranika. Ako su stvari, makar kratko, bile izložene osiguranim rizicima, osiguratelj ne vraća premiju.
Visina tzv. tehničke premije ovisi o vleičini rizika – što je veći rizik, veća je i premija i obrnuto.

NAKNADA IZ OSIGURANJA (osigurnina)

Naknada iz osiguranja (osigurnina) – kada se ostvari rizik, nastaje i obveza za naknadu štete. Osiguratelj je obvezan za štetu pokrivenu osiguranjem dati naknaduu načelu samo do svote navedene u ugovoru o osiguranju (osigurana svota).
Ako je osigurana svota jednaka ugovorenoj, odnosno stvarnoj vrijednosti osiguranog predmeta, osiguratelj nknađuje stvarnu štetu, što znači da u slučaju potpune propasti osiguranog predmeta osiguratelj isplaćuje osiguranu svotu. Govori se o punom osiguranju. Kao vrijednost osiguranog predmeta uzima se njegova vrijednost na početku osiguranja, ako nije izričito drukčije ugovoreno.

Ako je osigurana svota veća od ugovorene (stvarne) vrijednosti osiguranog predmeta, pri likvidaciji štete uzima se u obzir samo ugovorena (stvarna) vrijednost osiguranog predmeta. Tada je riječ o 
tzv. nadosiugranju.

Ako je ugovorena svota manja od ugovorene (stvarne) vrijednosti osiguranog predmeta, osiguratelj je obvezan naknaditi nastalu štetu samo u razmjeru između osigurane svote i ugovorene ili stvarne vrijednosti osiguranog predmeta. To je tzv. predosiguranje (npr. ako je pretrpljena šteta 100 tisuća, vrijednost broda je procijenjena na 2 milijuna, a osigurana svota je 1 milijun, osiguratelj naknađuje štetu proporcionalno 2 mil : 1 mil = 2, znači 100 tisuća : 2 = 50 tisuća.
Postoji i tzv. višestruko osiguranje – kada je isti predmet osiguran kod dvaju ili više osiguratelja od istih rizika, za isto vrijeme i u korist istog osiguranika, ali zbroj svota osiguranja (osiguranih svota) ne prelazi ugovorenu ili stvarnu vrijednost tog predmeta. U tom slučaju svaki osiguratelj odgovara za potpuno izvršenje obveza nastalih iz ugovora koji je on sklopio. Ako ukupna osigurana svota prelazi ugovorenu (stvarnu) vrijednost osiguranog predmeta, govorimo o tzv. dvostrukom osiguranju. U tom slučaju osiguranik može tražiti djelomičnu ili potpunu naknadu štete od osiguratelja po vlastitom izboru, ali ukupno dobivene naknade ne mogu prijeći svotu štete koja se može pokriti osiguranjem (npr. stvarna vrijednost robe je 3 mil, osigurana je dvostrukim osiguranjem kod 4 osiguratelja po 1 mil, tj. ukupno na 4 mil; u slučaju potpunog gubitka osiguranik može tražiti od 3 osiguratelja po 1 mil, a ništa od četvrtog, pa njih 3 imaju pravo od četvrtog zahtijevati da svakom isplati po ¼ štete, po
250 tisuća, tako da će u ukupnom obračunu svaki osiguratelj snositi 750 tisuća). Pri podnošenju zahtjeva jednom osiguratelju osiguranik je dužan obavijestiti ga o svim ostalim ugovorima kojima je isti predmet osiguran od istih rizika i za isto vrijeme u njegovu korist.
Osim štete nastale osiguranjem rizika nadoknađuju se i troškovi koje je osiguranik učinio (jer je bio dužan) radi izbjegavanja štete od neposredne opasnosti ili smanjenja već nastalih šteta, ako su učinjeni razumno – tzv. troškovi spašavanja. Oni se, neovisno o rezultatu, naknađuju iz osiguranja.

Ako u periodu trajanja osiguranja predmet zahvati više šteta jedna za drugom (sukcesivno), osiguratelj naknađuje svaku štetu zasebno, neovisno o tome hoće li ukupan zbroj tako nastalih šteta premašiti osiguranu svotu.
Pri osiguravanju odgovornosti osiguranika za štete nanesene trećima, oštećenik može zahtijevati neposredno od osiguratelja naknadu štete koju je pretrpio događajem za koji osiguranik odgovara (actio directa), ali najviše do iznosa osigurateljeve obveze (osigurane svote).
U slučaju sudara između brodova istog osiguranika primjenjuju se odredbe o osiguranju odgovornosti broda kao da brodovi pripadaju različitim osobama (tzv. sister ships).

POLICA OSIGURANJA
Polica osiguranja – ugovor o osiguranju je zaključen kada su ugovaratelj osiguranja i osiguratelj postigli suglasnost glede svih bitnih elemenata ugovora. Polica mora sadržati: ugovorne strane, osigurana stvar ili osoba, rizik obuhvaćen osiguranjem, trajanje osiguranja, osigurana svota, premija, datum izdavanja police i potpisi ugovornih strana. Za valjanost ugovora se ne zahtjeva posebna forma (npr. pisana), no u praksi se često izdaju police osiguranja ili neke druge isprave (kao potvrda o sklopljenom ugovoru). Zato se u mnogim pravima (i našem) predviđa obveza osiguratelja da na zahtjev ugovaratelja osiguranja preda ugovaratelju uredno izdanu i potpisanu policu osiguranja. 
Polica je legitimacijski papir, pa ako je izdana i predana ugovaratelju osiguranja, osiguratelj će ispuniti svoju obvezu prema ugovaratelju tek ukoliko mu ovaj predoči policu, a ako ugovaratelj tvrdi da je polica izgubljena ili uništena, mora dati odgovarajuće jamstvo da je to zaista tako. Međutim, polica ipak nije vrijednosni papir, jer pravo osiguranika na naknadu iz osiguranja proistječe iz ugovora o osiguranju, a ne iz police osiguranja.
Vrste polica u pomorskom osiguranju:

1. polica na vrijeme – obuhvaća osigurane rizike za unaprijed određeno vrijeme. Osiguranje počinje teći u 0 sati prvoga, a završava istekom 24 sata posljednjeg dana navedenog u polici. Vrijeme se računa prema službenom vremenu mjesta u kojem je izdana polica, a ako nema police, prema službenom vremenu mjesta u kojem je sklopljen ugovor o osiguranju. U slučaju isteka roka tokom putovanja, ono se produžuje do pristanka broda u prvu odredišnu luku, osim ako se osiguranik toga ne odrekne prije isteka osiguranog vremena – osiguratelj tada ima pravo na dopunsku premiju razmjerno vremenu za koje je osiguranje produljeno.
2. polica na putovanje – pokriva osigurane rizike za vrijeme putovanja između pojedinih luka i to od ukrcavanja tereta u polaznoj luci navedenoj u ugovoru o osiguranju do iskrcavanja tereta u odredišnoj luci označenoj u ugovoru, ali ne dulje od 21 dan nakon dolaska broda u tu luku. Ako se ne prevozi teret, osiguranje počinje kad brod digne sidro ili se odveže u toj luci radi polaska na sigurno putovanje, a prestaje kad se brod sigurno usidri ili priveže u drugoj luci.
3. flotna polica – brodar osigurava sve svoje brodove kojima u tom trenutku raspolaže.
4. lučka polica – pokriva rizike ležanja broda u luci ili poslovanja broda isključivo u granicama luke.
5. polica rizika gradnje – osigurava rizike gradnje broda, od polaganja kobilice ili početka gradnje pojedinih sekcija do primopredaje naručitelju gradnje.
6. valutirana polica – sporazumno je označena ugovorna vrijednost osiguranog interesa. Osigurani iznos iz ugovora ne znači automatski i ugovorenu vrijednost osiguranog interesa, već ako se to želi istaknutim, mora se navesti u ugovoru o osiguranju.
7. nevalutirana polica – osiguranje se sklapa bez unaprijed označene ugovorene vrijednosti osiguranog interesa (npr. kod tzv. otvorenih pokrića).
8. opća (generalna) polica (otvoreno pokriće) – osiguratelj se obvezuje na osiguranje svih pošiljki koje će ugovaratelj osiguranja otpremiti u određenom razdoblju. On je dužan takve pošiljke naknadno prijaviti osiguratelju kad se otpreme s podacima potrebnim za konačno utvrđivanje obveza stranaka. Osiguranje će obuhvaćati i pošiljke koje nisu prijavljene, uz uvjet da ih ugovaratelj osiguranja nije namjerno ili iz krajnje nepažnje propustio prijaviti. U suprotnome osiguratelj ima pravo raskinuti opći ugovor o osiguranju i odbiti isplatu naknade za štete nastale kod neprijavljenih pošiljki.
9. otpisna polica – ugovoratelj osiguranja osigurava sve svoje buduće pošiljke, ali do unaprijed određenog najvišeg iznosa vrijednosti. Osiguranik otpisuje svaku otpremljenu pošiljku od iznosa police, dok ne iscrpi maksimum. Zato se u pravilu ne utvrđuje neki rok trajanja police.
10. okladna (časna) polica – osiguratelj ima pravo prilikom likvidacije štete tražiti od osiguranika da dokaže svoj interes, no kod okladne police osiguranik se oslobađa te obveze, jer se opravdani interes pretpostavlja time što osiguranik posjeduje policu.
FRANŠIZE
Franšize – ograničavaju odgovornost osiguratelja za naknadu štete.
1. kvalitativne franšize – osiguratelj ograničava svoju odgovornost tako da iz pokrića isključi pojedine vrste šteta

2. kvantitativne franšize – osiguratelj ograničava svoju odgovornost nekim odbitkom koji se određuje u apsolutnom ili relativnom iznosu:

a. odbitne franšize – osiguratelj od svake štete odbija određeni iznos ili postotak

b. integralne franšize – osiguratelj ne naknađuje štetu dok ona ne dostigne određeni iznos ili postotak. Ako šteta prijeđe tu visinu ili postotak, vrijednost štete se nadoknađuje u cjelini.

Svrha je vranšize osiguratelja osloboditi od obveze da naknadi manje štete koje se u praksi često događaju i koje bi zajdno s troškovima postupka i likvidacije previše teretile fond premije, a za osiguranika ne znače osobit gubitak.

ŠTETE (koje osiguranje pokriva)
1. potpuni gubitak osiguranog predmeta
2. djelomični gubitak i oštećenje osiguranog predmeta

3. troškovi spašavanja i troškovi neposredno prouzročeni nastupanjem osiguranog slučaja

4. zajedničke havarije

5. nagrade za spašavanje

6. troškovi utvrđivanja i likvidacije štete pokrivene osiguranjem

POTPUNI GUBITAK OSIGURANOG PREDMETA
1. stvarni gubitak – nastupa uništenjem (propašću) osigurane stvari, oštećenjem stvari da ona prestaje biti stvar te vrste (npr. voće ili povrće istrune), te trajnim oduzimanjem stvari. Za likvidaciju štete nije potrebna nikakva izjava osiguranika.
2. izvedeni potpuni gubitak – nastupa kada se opravdano može pretpostaviti da je stvarni potpuni gubitak predmeta neizbježan ili vrlo vjerojatan, te kada bi troškovi potrebni za očuvanje i spašavanje stvari bili veći od njezine vrijednosti. Ako osiguranik želi da mu se šteta nadoknadi kao potpuni gubitak, mora izjavom prepustiti osigurani predmet osiguravatelju, zahtijevajući isplatu cijelog osiguranog iznosa; zauzvrat osiguratelj stječe sva prava glede prepuštenog (napuštenog) predmeta. Slučajevi izvedenog gubitka robe po našem zakoniku, kada se može tražiti naknada iz osiguranja kao da je riječ o potpunom gubitku, jesu:
a. ako je brod tokom putovanja postao nesposoban za plovidbu, pa nije bilo moguće dopremiti robu do odredišta u roku 6 mjeseci nakon toga

b. ako je roba zbog oštećenja izgubila 4/5 svoje vrijednosti, a ne može se popraviti i dovesti u prijašnje stanje
c. ako izdaci za spašavanje i troškovi popravka i otpreme oštećene robe do odredišta prelaze ugovorenu (stvarnu) vrijednost osiguranih interesa na robi.

Prema našem Zakoniku, kao potpuni gubitak osiguranog predmeta uzima se potonuće bez mogućnosti vađenja, uništenja, nestanak i trajno oduzimanje cijelog osiguranog predmeta te takvo njegovo oštećenje koje se ne može popraviti i zbog kojeg osigurani predmet prestaje biti stvar određene vrste. Nadoknađuje se stvarna (ugovorena) vrijednost nastale štete, ali ne može biti veća od osigurane svote.

Osiguranik gubi pravo na naknadu ako u roku od 2 mjeseca od dana kada je szanao za okolnosti na kojima temelji svoje pravo (odnosno odmah po isteku 12 mjeseci kada je spriječen upotrebljavati predmet), ne podnese osiguratelju obrazloženi i pismeni zahtjev za isplatu naknade.

ANALIZA INSTITUTSKIH KLAUZULA
Norme o osiguranju su, u načelu, dispozitivne, što znači da se dopušta ugovorna sloboda, a u svijetu se (tako i kod nas) sve više razvija ugovorno pravo na način da se prilikom zaključivanja ugovora rabi određeni tipski oblik ugovaranja, određeni tip police.
Do prije nekog vremena, najpoznatija je bila Lloydova S.G. (ship and goods)  polica (1982./1983.) Engleska polica i klauzule Instituta se mnogo rabe u praksi, pa tako i kod nas.
1985. UNCTAD (Konferencija UN-a za trgovinu i razvoj) je izradila 2 kompleta uzoraka klauzula: za osiguranje broda (u 2 verzije) i za osiguranje predmeta (u 3 verzije):

1. Institutske klauzule za brod (trup) za kasko osiguranje –  prije su se osnovnoj Lloydovoj S.G. polici dodavale Institutske klauzule `na vrijeme – trup` kao najšire pokriće osiguranja broda (kaska) `policom na vrijeme`. Institutskom klauzulom `za putovanje – brod` se osiguravao brod za putovanje, a pokrivala je iste rizike kao i klauzula `na vijeme`. 1983. su bile revidirane Institucijske klauzule za osiguranje broda, čija se primjena vezuje za novu pomorsku policu.
a. instituske klauzule na vrijeme - trup – pokrivaju najširi broj rizika (npr. gubitak ili oštećenje osiguranog predmeta prouzroćeni opasnostima mora i dr. plovidbenih voda, požarom, eksplozijom, izbacivanje tereta, lom, nezgoda nuklearnih uređaja ili reaktora, zatim gubici ostvareni pri ukrcaju, iskrcaju ili preslaganju tereta ili goriva ...) Klauzula obuhvaća i klauzulu o sudaru, kojom se osiguranik osigurava od posljedica vlastite odgovornosti u slučaju sudara njegova broda s nekim drugim brodom.
b. institutske klauzule na vrijeme – trup-  potpuni gubitak - zajednička havarija i ¾ odgovornosti za sudar – uključuje nagradu za spašavanje, troškove spašavanja i troškove izvanrednih mjera i radnji osiguranika radi uklanjanja ili smanjenja štete
c. institutske klauzule na vrijeme – trup – samo potpuni gubitak – uključivši nagradu za spašavanje, troškove spašavanja i troškove izvanrednih mjera i radnji osiguranika radi uklanjanja ili smanjenja štete.

2. Institutske klauzule za teret (za kargo osiguranje) – od 1982. u uporabi su nove Institutske klauzule za teret sa pomorskom policom pod kraticama A, B i C. Klauzula A pokriva najširi broj rizika koji nisu taksativno navedeni, dok klauzule B i C izričito navode rizike koji su pokriveni osiguranjem.
OSNOVNA PRAVA I OBVEZE STRANAKA
Prilikom sklapanja ugovora, ugovaratelj osiguranja je dužan platiti premiju osiguranja i u prijavi za osiguranje istinito navesti sve okolnosti važne za procjenu rizika. Ako ugovaratelj osiguranja ili njegov punomoćnik pri sklapanju ugovora ne prijave sve okolnosti koje su znali ili morali znati, a važne su za procjenu težine rizika, ili ih netočno prijave, osiguratelj ima pravo tražiti od ugovaratelja osiguranja da naknadno plati razliku između premije koja odgovara stvarnoj težini rizika i prije plaćene premije (dopunska premija). Osiguratelj gubi to pravo ako je za okolnosti znao, opravdano se moglo pretpostaviti da ih zna, ili su one bile općepoznate. Međutim, ako ugovaratelj osiguranja namjerno ili iz krajnje nepažnje ne prijave osiguratelju pri sklapanju ugovora sve okolnosti koje su znali ili morali znati, a one su bitno utjecale na odluku o sklapanju i uvjete osiguranja, ili ih netočno prijave, osiguratelj ima pravo tražiti poništenje ugovora, ali može i od ugovaratelja tražiti da naknadno plati razliku u premiji.
Osiguratelj je obvezan na zahtjev ugovaratelja osiguranja predati ugovaratelju uredno izdanu i potpisanu policu, a osiguratelj je dužan naknadu iz osiguranja platiti u roku 1 mjesec pošto osiguranik dostavi odštetni zahtjev sa svim podacima i dokumentacijom.

Osiguranik je dužan za trajanja osiguranja brinuti se o osiguranom predmetu pažnjom dobrog gospodarstvenika, nastojeći izbjeći štete, a svojim postupcima ne smije poduzeti ništa što bi dovelo do ostvarenja rizika i do gubitka ili oštećenja osiguranog predmeta.

Kod osiguranja za određeno putovanje osiguranik ima posebnu obvezu – ako je došlo do znatnije odstupanja od osiguranjog putovanja (npr. promjena putovanja, skretanje s puta, neopravdano kašnjenje i sl.), osiguratelj nije obvezan nadoknaditi štetu nastalu poslije tog odstupanja, no ako je do odstupanja došlo u interesu osiguratelja ili radi spašavanja imovine i života na moru i pružanja liječničke pomoći, te u slučajevima kad odstupanja nisu znatnije utjecala na nastanak i veličinu štete.
U slučaju nastupanja rizika, osiguranik je dužan poduzeti sve razumne mjere potrebne da se izbjegne ili smanji šteta, mora obavijestiti osiguratelja o nastaloj šteti čim za nju sazna, te osigurati pravo na naknadu od osobe koje odgovara za štetu (subrogacija – isplatom štete trećima, sva prava prelaze na osiguratelja). U suprotnome osiguratelj nije obvezan nadoknaditi štetu koja je zbog toga nastala.

Prije podnošenja zahtjeva osiguranik mora, na zahtjev osiguratelja, dati podatke, te dostaviti raspoloživu dokumentaciju i ostala dokazna sredstva koja su potrebna za utvrđivanje naravi, uzroka i visine štete.

KLUPSKA OSIGURANJA
Riječ je o uzajamnim udruženjima u obliku klubova za pomorsko osiguranje, koji su nastali u Engleskoj, a niču i u Skandinaviji, SAD-u, Japanu, Nizozemskoj i Njemačkoj, radi pokrića onih šteta i troškova u svezi s brodom kojih je svakodnevno sve više. Odgovornost brodara se temelji na načelima brojnih međunarodnih konvencija, ali na umu treba imati i osebujnost pojedinih pravnih sustava. Klubovi vrlo elastično prate potrebe brodara i vrlo brzo slijede eventualne promjene koje u praksi nastaju i izmjene u nacionalnim zakonodavstvima država čiju zastavu brod vije.
Ugovorna odgovornost (breack of contract) može biti:

1. odgovornost za štete, gubitak i zakašnjenja tereta

2. odgovornost za smrt i tjelesne ozlijede putnika

3. odgovornost za gubitak i oštećenje putničke prtljage

4. odgovornost za smrt i tjelesne ozlijede članova posade

5. odgovornost za ostale tražbine članova posade (npr. namirivanje troškova povratka u domovinu)

Izvanugovorna odgovornost (tort) se javlja u ovim situacijama:

1. odgovornost za štetu učinjenu imovini sudarom brodova
2. odgovornost za smrt i tjelesne ozlijede izazvane sudarom brodova

3. odgovornost za štetu učinjenu imovini bez sudara brodova (npr. udarom u neki nepokretan predmet, zapaljenje broda i sl.)

4. odgovornost za smrt i tjelesne ozlijede osobama bez sudara (npr. za smrt ili ozlijede kupača ili dr. osoba na moru)

5. razne novčane kazne

Osiguranici osiguravaju svoje brodove – članstvo u klubu se stječe za određeni brod. Međusobno osiguranje u klubu se obavlja plaćanjem doprinos (call), a ponekad se mjeseto doprinosa plaćaju fiksne premije. Naši su brodari za svoje brodove također članovi engleskih klubova putem specifičnog suosiguranja. Postoje 2 vrste klubova: Protecting (klub zaštite) i Indemnity (klub naknade) – P & I.

Klub zaštite Protecting obuhvaća:
1. odgovornost prema dodatnom osoblju (npr. rođacima pomoraca)

2. odgovornost prema putnicima

3. odgovornost prema trećim osobama

4. izdaci u svezi s prisutnošću slijepih putnika

5. izdaci za skretanje s plovidbenog puta

6. nagrade traćim osobama u svezi sa spašavanjem života

7. dodatni izdaci za pružanje pomoći osobama u opasnosti

8. dodatni troškovi zbog karantene

9. odgovornost iz sudara

10. štete na brodovima bez dodira

11. štete na imovini
12. oštećenje

13. uklanjanje podrtine

14. odštete po ugovoru o tegljenju
Klub naknade Indemnity obuhvaća:
1. odgovornost prema teretu

2. zajednička havarija

3. globe

4. pravni troškovi, pravna i materijalna zaštita

5. rizici svojstveni brodarskom poslovanju (omnibus pokriće)

6. posebna pokrića (općenito)

7. posebno pokriće za spašavanje

8. posebno pokriće za kontejnere

9. posebno pokriće za ugovorenu odgovornost pučinskih i pomoćnih plovila

10. posebno pokriće za naručitelja iz brodarskog ugovora na vrijeme

UGOVOR O REOSIGURANJU
Reosiguranje – ugovor jednog osiguratelja s drugim osigurateljem (reosigurateljem) na temelju kojeg reosiguratelj preuzima obvezu da osiguratelju plati dio ili čak sav iznos koji je on platio ili mora platiti osiguraniku (osiguranicima), a osiguratelj preuzima obvezu da reosiguratelju plati određenu premiju, odnosno postotak premije, razmjerno dijelu preuzetog rizika.

Reosiguratelj može i sam, u svezi s poslovima koje je primio u reosiguranje, zaključiti ugovor o reosiguranju s nekim drugim reosigurateljem. Tako se može javiti niz reosiguratelja – retrocesija.

Reosiguranje se ugovara u slučaju kada osiguratelj želi s nekim drugim osigurateljem podijeliti krupne rizike ili zbroj rizika koje sam, bez teškoća za svoje poslovanje, ne može namiriti. Pritom je sudbina reosiguratelja istovjetna sudbini osiguratelja. Međutim, unatoč tijesnoj povezanosti, osiguranje i reosiguranje su 2 odvojena i samostalna pravna odnosa, što znači da se osiguranik u slučaju štete ne može obratiti reosiguratelju, jer on s njim nije u nikakvom odnosu.
Osnovni tipovi ugovora o reosiguranju:

1. ugovor o reosiguranju razmjernog dijela rizika – osiguratelj ustupa reosiguratelju jedan dio (kvoru, postotak) svih zaključenih ugovora o osiguranju u određenoj vrsti osiguranja, portfelja (portfelj osiguranja je broj osiguranja s ukupnim iznosom naplaćene premije osiguranja), odnosno u svim poslovima osiguranja na koje se s obziron na njihovu vrstu proteže reosiguranje.

2. ugovor o reosiguranju viška svote osiguranja – ti ugovori djeluju tek ako osigurana svota ili vrijednost osiguranog interesa u ugovoru o osiguranju na koji se proteže reosiguranje prelazi određenu granicu (višak) samopridržaja osiguratelja. Izračunava se razmjer u kojem stoji obveza reosiguratelja prema osiguratelju u usporedbi s obvezom osiguratelja prema osiguraniku (npr. osigurana svota stvari za neki rizik je 100 tisuća, samopridržaj 20 tisuća; osiguratelj bi zadržao 1/5 premije, a 4/5 bi platio kao premiju reosiguratelju, te bi se u tom odnosu djelile i štete; ako bi osigurnina bila 10 tisuća, naknada iz reosiguranja bi bila 8 tisuća (4/5); ako bi pak osigurana svota bila 20 tisuća, a toliki bi bio i samopridržaj, ugovor o reosiguranju tog slučaja ne bi djelovao). Inače, samopridržaj se izračunava matematičkim metodama i to najčešće na temelju potrebnih podataka jednogodišnjeg razdoblja.
3. ugovor o kvotno - ekscendentnom reosiguranju – je kombinirano reosiguranje; ugovorom se najprije utvrđuje samopridržaj osiguratelja na osnovi kvote do određenog iznosa za pokriće dijela obveza osiguratelja, a preko toga na osnovi viška osigurane svote.višak je dopuna za rizike koji i nakon ustupanja kvote reosiguratelja prelaze tehničke mogućnosti osiguratelja, pa se zato taj višak obveza prenosi u reosiguranje.
4. ugovori o reosiguranju šteta – u njima se određuje visina obveze reosiguratelja isključivo na osnovi visine štete, a ne prema proporcionalnoj raspodjeli rizika i premije. Samopridržaj osiguratelja se ugovara u visini štete koju snosi sam u ostvarenom slučaju, a štetu iznad samopridržaja pokriva reosiguratelja. 3 su vrste takvih ugovora ugovor o osiguranju `drugog rizika`, ugovor o reosiguranju viška štete i ugovor o reosiguranju viška gubitka 
POSTUPANJE ZAPOVJEDNIKA BRODA U SLUČAJU NASTUPA OSIGURANIH ŠTETA NA BRODU I OSTVARENJA KLUPSKIH RIZIKA
Zapovjednik bi morao poznavati uvjete osiguranja svoga broda. U interesu je brodara da zapovjednika broda pravovremeno informira o uvjetima pokrića broda, kako bi zapovjednik u slučaju nastupa osiguranih šteta mogao pravodobno i djelotvorno postupati.

Kada nastupi štete ili prijeti neposredna opasnost da šteta nastupi, zapovjednik mora poduzeti sve moguće i raspoložive vjere da štetu izbjegne ili ublaži, odnosno ograniči njene posljedice. Bilo bi poželjno da zapovjednik odmah svom brodaru uputi iscrpan izvještaj o svakoj šteti većih razmjera i složenijih uzroka.

U brodski dnevnik zapovjednik će sažeto iznijeti tijek događaja, utvrđenu i pretpostavljenu štetu, te podatak da su zapovjednik i posada štetu nastojali izbjeći, smanjiti ili ograničiti. Brodski dnevnik, dnevnik stroja i prijava pomorske nezgode moraju sadržajno biti usklađeni.

Zapovjednik mora izbjeći davanje izjave o napuštanju broda u korist osiguratelja, iako drži da je posrijedi stvaran ili izveden potpuni gubitak broda. O tome mora odlučiti brodar, tj. osiguranik.

U slučaju neke klubske štete, zapovjednik se mora pobrinuti da već pri preuzimanju broda točno utvrdi ime kluba kod kojega je brod učlanjen, te mora dobiti i upoznati pravila kluba. Zapovjednik je i ovdje dužan poduzeti raspoložive mjere sprječavanja, izbjegavanja, smanjenja ili ograničenja štetnih posljedica., te mora odmah obavijestiti upravu kluba ili njegova predstavnika o svakom događaju koji je nametnuo ili bi mogao nametnuti obvezu klubu na naknadu. Za svaki događaj koji bi mogao prouzročiti odgovornost broda i naknadu od strane kluba zapovjednik mora prikupiti sva važna dokazna sredstva i dokumentaciju koja će olakšati poziciju brodara i njegove interese (npr. kod udara broda u obalu valja naznačiti točno vrijeme, mjesto događaja, meteorološke prilike, broj, imena i raspored tegljača ako su upotrijebljeni, načiniti skicu događaja...) Predstavnik kluba je dužan po dolasku na brod dokazati zapovjedniku svoj identitet. U daljnjem postupku zapovjednik mora doslovno slijediti instrukcije kluba (njegova predstavnika).
