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ODGOVORNOST BRODARA

1. ex contractu (ugovorna)

2. ec recepto (prezuzimanjem stvari)

3. ex scriptura (iz prijevozne isprave)

Međunarodna konvencija za izjednačenje nekih pravila o teretnici – Bruxelles (1924.) – 

tzv. Haaška pravila 1924.

Protokol konvencije o teretnici – tzv. Visbyjska pravila 1968.

Konvencija UN-a o prijevozu robe morem (1978.) – tzv. Hamburška pravila 1978.

ZA PRETHODNO OSPOSOBLJAVANJE BRODA ZA PLOVIDBU

Brodar je dužan pravodobno, do početka putovanja, uložiti pažnju urednog brodara kao bi brod osposobio za plovidbu, primjereno ga opremio, popunio posadom, opskrbio posebnim zalihama i pripremio tako da se teret može ukrcati, složiti, čuvati, prevesti i iskrcati u stanju kako je primljen na prijevoz.
Razlikujemo:

1. apsolutnu (opću) sposobnost (seaworthiness)

2. relativnu (specijalnu) sposobnost (cargoworthiness)
Vrijeme ulaganja dužne pažnje (eng. due diligence) je ograničena po HP 1924. prije i na početak putovanja, ali po HP 1978. prijevoznik za sposobnost broda za plovidbu odgovara za vrijeme čitavog putovanja, jer cijelo vrijeme mora poduzimati razumne mjere (engl. reasonable measures).
Brodar ne odgovara za štetu na teretu nastalu zbog nesposobnosti broda za plovidbu, ako se dokaže da je uložio pažnju urednog brodara, tj. u pitanju je odgovornost na temelju pretpostavljene krivnje (obveza osposobljavanja broda je osobna obveza brodara, pa se on ne može osloboditi krivnje (obveza osposobljavanja broda je osobna obveza brodara, pa se on ne može osloboditi odgovornosti prijenosom izvršenja te obveze na drugoga).
ZA ŠTETU NA STVARIMA (TERETU)
· oštećenje, manjak, gubitak ili zakašnjenje u predaji

· brodar ne odgovara za štetu na teretu, ako dokaže da ona potječe iz uzroka koji se nije mogao spriječiti ili otkloniti

· isti princip odgovornosti je u HP 1924. i u HP 1978., ali s drukčijim formulacijama

· za radnje i propuste zapovjednika broda, dr. članova posade i ostalih osoba koje rade za brodara u okviru obavljanja njihovih dužnosti brodar odgovara kao i za svoje radnje i propuste (2 su izuzetka od tog pravila):

1. brodar ne odgovara za štetu na teretu koja je prouzročena radnjama ili propustima navedenih osoba u plovidbi i rukovanju brodom (tzv. nautička djelatnost), ali brodar odgovara ako mu se dokaže da je osobno kriv za nautičku pogrešku – odgovornost na temelju dokazane krivnje (ukoliko je u pitanju pogreška njegovog radnog osoblja u vezi s manipulacijom tereta – tzv. komercijalna djelatnost – brodar uvijek odgovara)

2. za štetu koja je teretu na brodu prouzročena požarom, brodar odgovara samo ako se dokaže da je požar skrivio osobnom radnjom ili propustom – odgovornost na temelju dokazane krivnje.
IZUZETNI SLUČAJEVI
Pomorski zakonik navodi čitav niz uzroka štete za koje se brodareva odgovornost ne regulira po načelu pretpostavljene krivnje. Naime, brodar ne odgovara za štetu na teretu za koju dokaže da je nastala zbog:

1. više sile, pomorske nezgode, ratnih događaja, međunarodnih zločina na moru, nemira, pobune ...

9.
skrivenih mana koje se ne mogu dužnom pažnjom otkloniti

Brodar u svrhu ekskulpacije mora dokazati postojanje jednog od izuzetaka slučajeva, te postojanje uzročne veze između tog slučaja i štete (time se nije definitivno oslobodio odgovornosti, već samo teret dokazivanja prebacio na korisnika prijevoza).

Korisnik prijevoza može dokazati osobnu krivnju brodara ili komercijalnu krivnju njegovih ljudi zbog koje je prouzročena šteta (dakle, brodar za izuzete slučajeve odgovara po načelu dokazane krivnje).
VISINA ODGOVORNOSTI (slučajevi posebnog ograničenja)
Brodar odgovara ograničeno za štetu na teretu, jer je predviđen kao najveći iznos onaj od 666,67 obračunskih jedinica PPV po koletu ili jedinici tereta, odnosno 2 obračunske jedinice PPV po kilogramu bruto težine oštećenog..., s time da se primjenjuje iznos koji je viši.

Kontejnerska klauzula (npr. 100 televizora u 10 kontenera = 110)

Naručitelj (krcatelj) i brodar mogu sporazumno povisiti granicu odgovornosti brodara.

Brodar gubi ptravo na ograničenje odgovornosti ako se dokaže da je šteta nastala zbog radnje ili propusta koji je brodar učinio, bilo u namjeni da prouzroči štetu ili iz krajnje nepažnje, znajući da će šteta vjerojatno nastupiti (KVALIFICIRANA KRIVNJA + SVIJEST).

Odredbe o odgovornosti brodara se ne mogu ugovorom mijenjati na štetu korisnika prijevoza (u suprotnom nemaju pravni učinak – ništavost), relativno prisilni propisi.

Iznimno se te odredbe mogu mijenjati u korist brodara samo u 4 slučaja (dispozitivni propisi):

1. za štete na teretu nastale prije početka ukrcaja ili nakon iskrcaja

2. za štete zbog zakašnjenja

3. kod prijevoza živih životinja

4. kod prijevoza palubnog tereta

UGOVOR O PRIJEVOZU PUTNIKA I PRTLJAGE

Šteta zbog zakašnjenja – materijalna šteta prouzročena zato što prtljaga nije uručena putniku u razumnom roku, računajući od dana dolaska broda na kojem se prtljaga prevozila ili se trebalo prevoziti, ali ne obuhvaća zakašnjenje uzrokovano obustavom rada, štrjkom ili sl. događajima.

Visina prevoznine se određuje ugovorom. Brodar je dužan putniku, na njegov zahtjev, izdati putnu kartu koja može glasiti na ime ili na donositelja, a predmnijeva se da sadržaj putne karte odgovara sklopljenom ugovoru, dok se ne dokaže protivno.

Krivnja brodara za štetu zbog oštećenja, manjka ili gubitka ostale prtljage, te zbog zakašnjenja u predaji te prtljage, putniku se pretpostavlja (dok se ne dokaže protivno), bez obzira na narav događaja koji je tu štetu prouzročio.

· besplatni prijevoz (ista načela)

· slijepi putnici (provuklice) – ovisi jesu li otkriveni

· osobe koje prate putnike (ZOO)

Prijevoz putnika i ručne prtljage obuhvaća vrijeme za koje se putnik nalazi na brodu, vrijeme za koje se obavljaju radnje ukrcaja i iskrcavanja putnika, te vrijeme za koje se obavlja prijevoz putnika vodenim putem od obale do broda i obrnuto, ako je cijena tog sporednog prijevoza uračunata u cijenu putne karte, ili ako brodar stavi putniku na raspolaganje brod koji se iskorištava za taj prijevoz. Prijevoz putnika ne obuhvaća vrijeme za koje se putnik nalazi u putničkoj lučkoj stanici ili na kakvom dr. lučkom uređaju na obali.

Atenska konvencija o prijevozu putnika i njihove prtljage morem

(RH ju je ratificirala 1997.)

Protokol iz 1976. (PPV) i Protokol iz 1990. (povišenje granice odgovornosti) – ratificirani 1997.

Solas konvencija (Savety of life at Sea) iz 1974. – danas je najvažnija međunarodna konvencija o sigurnosti na moru (donesena je u Londou 1914. nakon najpoznatije putničke tragedije “Titanic“ 1912.); 1929. je donesena nova, koja je izmijenjena 1948. i 1960., a stupila je na snagu 1980.

“Wilhem Gustloff“ (njemački putnički kolos sa 11 000 izbjeglica je pogođen s 3 torpeda sovjetske podmornice sjeverozapadno od Gdanska, potonuo na dno Baltičkog mora 30. 01. 1945.)

“Dona Paz“ (filipinski feribot se 1987. sudario s malim tankerom “Vector“ i zapalio – zbog 4375 poginulih to je najteža pomorska nesreća u sveukupnoj povijesti mirnodopskog pomorstva)

“Estonia“ (estonski trajekt je potonuo 28. 09. 1994. u Baltičkom moru, poginula su 852 putnika, pa je to najveća poslijeratna pomorska katastrofa u Europi)

